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RESUMEN

Bogota es una de las ciudades mas cogestionadas de América Latina, de hecho
ocupa el primer puesto en retrasos y/o demoras en los tiempos de viaje de
ciudades latinas. Ademas, es la tercera ciudad detras de Ciudad de México y Sao
Pablo en producir gases de efecto invernadero debido a la contaminacion de los

automoviles.

En ese sentido el proyecto le a punta a resolver de manera eficiente y sostenible
esta principal dificultad con otros componentes que permite tener una mirada
integral a la luz de la movilidad y su relacion con la ciudad, en un sector particular
de la ciudad. Consecuentemente la propuesta se lleva a cabo en Hayuelos y la
Felicidad un sector de Bogota donde la accesibilidad al sistema de transporte es
precaria casi nula y donde los desplazamientos que hace la poblacion para

acceder a algunos servicios de primera mano son desmesurados.

La manera de responder a las problematicas planteadas anteriormente es
establecer un modelo de transporte sostenible que genere unos vinculos con el

espacio publico y los equipamientos.

Por lo tanto el propodsito principal del siguiente trabajo es demostrar que la
movilidad de una ciudad no deber pensarse de manera aislada sino que es
necesario integrase con los demas elementos urbanos como el espacio publico y
los equipamientos con el fin de mejorar la calidad y el estilo de vida de sus
habitante



INTRODUCCION

Hayuelos y la Felicidad estan localizados en la localidad de Fontibdn al occidente
de la ciudad de Bogota. Limita al occidente con la Av. Ferrocarril, al oriente con la
Av. Calle, al corte con la Av. Cali y al su con la Av. Boyaca. Esta ubicado en una
zona céntrica entre los municipios de Funza, Mosquera y Madrid y el centro de

Bogota.

El sector es una zona netamente residencial con vivienda multifamiliar, cuenta con
2 parques de caracter barrial que representan el espacio publico del lugar y un
comercio de tipo metropolitano segun su area de ocupacion. También ostenta 2
grandes elementos urbanos, el canal del Rio San Francisco y las antiguas lineas
del tren sabana, que actualmente estan en un estado de deterioro y abandono por
el Distrito y la comunidad.

Hayuelos y la Felicidad era un lote de engorde que pertenecia a la constructora
Pedro Gomez CIA, en el que se han venido desarrollado proyectos de vivienda y
centros comerciales durante los ultimos 15 afios, con el fin de sacarle el mayor

provecho econdmico a esta zona.

Este desarrollo tardio y la manera como se han querido planificar estos predios
han generado tres problemas especificos: uno vinculado a la desarticulacion del
sector con el sistema de movilidad, otro asociado a la inseguridad en el espacio

publico y un ultimo ligado al déficit se servicios educativos.

Segun datos del Distrito esta zona cuenta con una de las tasas mas altas de viajes
por habitantes, ademas, tiene las distancias por Km mas largas por cada 1000
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habitantes comparada con otros sectores de Bogota. Sumado a esto y
continuando con las cifras del Distrito, Hayuelos y la Felicidad tienen los indices
mas altos de inseguridad en la localidad de Fontibon, de hecho la mitad del total
de los hurtos que se producen en la localidad corresponden al sector de Hayuelos
y la Felicidad, y esencialmente suceden en 2 focos muy importantes que son en la

canal del rio San Francisco y la via férrea.

En ese sentido el lugar tiene un potencial enorme debido a su ubicacion
privilegiada, que comunica los municipios localizados al costado occidental de
area metropolitana y el centro de la ciudad. Sin embargo tiene unas problematicas
en cuanto a la movilidad y el espacio publico que no permiten el desarrollo del

sector y no ayudan a consolidar las fortalezas presentes en el lugar.
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1 SITUACION PROBLEMA

Hayuelos y la Felicidad tienen 3 problematicas especificas que van enlazadas a 3
escalas diferentes. La primera problematica va enfocada a la escala-urbana
metropolitana y tiene que ver con la desarticulacion del sector con el sistema de
movilidad de la ciudad. La segunda problematica es la inseguridad en el espacio
publico y esta vinculada a la escala local (localidad). El ultimo problema va ligado
a la escala barrial y es el déficit se servicios educativos y de comercio local en el
Sector.

1.1 DESARTICULACION DEL SECTOR CON EL SISTEMA DE MOVILIDAD

El sector no tiene los suficientes medios para movilizar los habitantes del lugar y
tampoco esta debidamente articulado a la ciudad y al sistema de transporte.
Segun la Secretaria Distrital de Movilidad (Encuesta de movilidad, 2015.p. 15),
Hayuelos y la felicidad esta situado en una zona donde la tasa de viajes por
habitante es del 2,20 y donde la distancia recorrida por cada persona es de 8km,
mayor incluso a localidades como Bosa y Kennedy donde la poblacién es mucho
mas numerosa, sin embargo, cuenta unicamente con un parador alimentador y 3

paraderos de buses del SITP cercanos.

Figura 1 Ubicacion del sector
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Figura 2 Paraderos actuales
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Fuente Elaboracion propia 2017

Hay una desarticulacion con el sistema de Transmilenio de la ciudad porque segun
Planeacion Distrital (Influencia de las estaciones de Transmilenio en Bogota,
2017), el area de influencia de una estacion es de por lo menos 500m a la
redonda, sin embargo, la estacion mas cercana se encuentra a 3km de distancia,

lo no permite una facil accesibilidad al sistema.

Por ende, el 50% de los viajes lo ocupan los buses del SITP, que circulan por tres
de la Avenidas mas cogestionadas de la ciudad, la Avenida Cali, Boyaca y 13,
ademas, el porcentaje de viajes por medios particulares como carros y motos
representan el 25% siendo este uso, uno de los mas elevados comparativamente

con otras zonas del area urbana de Bogota. (Encuesta de Movilidad 2015 p. 30).

Al no haber los suficientes paraderos y estaciones que se integren al sistema de
transporte y solventen la movilizacién de los habitantes, la Unica opcion, es circular
por las avenidas anteriormente nombradas, generando cogestion y demoras en los

tiempos de viajes.
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Figura 3 Influencia del Transmilenio y puntos de congestion
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Fuente Eiaboracién propia 2017

1.2 DEFICIT SERVICIOS EDUCATIVOS Y COMERCIO LOCAL

En segunda medida hay un déficit de servicios educativos y comercio local que se

le presta a la poblacion residente del lugar.

En Hayuelos y la Felicidad hay 5870 habitantes 45% se encuentra en un rango de
edad entre los 25 a 60 afos, el 20% entre 0 a 6 afios, el 12% entre los 6 a12 afios
y el otro 23% restante esta en edades entre los 13 a 25 afios y personas mayores
a 60 anos. En cifras exactas hay 1878 nifios de 0 a 12 afios y 3993 personas de

13 a 60 afo (Colegios oficiales en Bogota, 2016)

Los servicios basicos para este tipo de poblacion segun el Distrito son
equipamientos educativos y de comercio local (redaccion Bogota. 31 de mayo
2013. A qué distancia estan los servicios de los Bogotanos. El Tiempo). El
Ministerio de Educacion dice que por lo menos cada 1000 nifios debe haber 1
colegio en una zona de la ciudad, no obstante, la poblacién infantil de Hayuelos y

la Felicidad supera con creces esta cifra. Planeacion distrital (redaccion Bogota.
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31 de mayo 2013. A qué distancia estan los servicios de los Bogotanos. El
Tiempo) afirma también que un nifio debe encontrar una institucion educativa cada
200m, y cada 70m una persona debe tener a la mano una mini plaza (comercio
local), sin embargo, el jardin y/o colegio mas cercano esta a 2km y la plaza a

300m de distancia.

Figura 4 Influencia servicios existentes

O
e o
& . &

FO ?10;}1‘5:5 N . ; CONVENCIONES DEL PLANO
Y s :'"<Area de influencia Jardin 200m

e, o~ Ty K . % 3 p
. * £t Areas de influencia Comercio |

- 70m
Comercio informal

& £
. S
4 .a”

)

e,
AT T A

RULLLD

o
AT

K i

\A
T
o0t U,
)
Tagur®

Q

A9V,
W30,
?,
ALFFIS
e,

¥

Fuente Elaboracion propia 2017

El sector cuenta con la tasa de crecimiento y natalidad de 2,32 (Planeacion
Distrital. 2016. Aspectos demograficos) siendo la mas alta de la ciudad, no
obstante, los desplazamientos que tiene que hacer la poblacion para acceder a los
servicios anteriormente nombrados son desproporcionados con relacion a sus
necesidades, por lo tanto, se instalan sitios informales en espacios no

consolidados, con el fin de acotar las distancias establecidas (mirar figura 5).
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1.3 INSEGURIDAD EN EL ESPACIO PUBLICO

Por ultimo, el espacio publico del sector no tiene las condiciones adecuadas para
generar lugares vitales que fortalezcan los vinculos sociales entre las personas.
Segun Planeacion Distrital, Hayuelos y La Felicidad esta en una zona donde los
indices de inseguridad en el espacio publico son de los mas altos de la ciudad, de
hecho, la percepcion de inseguridad es la mas elevada en la localidad de
Fontibén. Aproximadamente de los 2000 hurtos por afno que se producen en la
localidad de Fontibon 1200 suceden en Hayuelos y la Felicidad,
especificadamente en lugares como el canal de rio San Francisco y la via
férrea.(2017. Indicadores de inseguridad por UPZ)

Figura 5 Fotografia de la via Férrea
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Figura 6 Fotografia de los Parques

Segun planeacion Hayuelos y La Felicidad tienen una relacion de metros
cuadrados de espacio publico por habitante relativamente estable (2017.Indicador
de espacio publico por UPZ), no obstante, los parques existentes son
eventualmente usados y en su mayoria de tiempo descuidados por los habitantes

(mirar figura 6).

Segun el POT el uso esencial del suelo para la zona es exclusivamente residencial
multifamiliar, certificado en los nuevos planes parciales que pretenden desarrollar
aproximadamente 40.000 viviendas entre estrato 4 y vivienda de interés prioritario
(Secretaria Distrital de Planeacion. 2014. Modificacion plan parcial La Felicidad).

Por lo tanto, al no permitir la implementaciéon de usos mixtos que garanticen una
vitalidad y un uso apropiado del espacio publico como en el caso del Centro
Internacional de Bogotd donde los edificios tienen una relacién estrecha con la
calle, el espacio publico se vuelven lugares inseguros, penumbrosos y solitarios

como sucede actualmente en el sector.
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Figura 7 Inseguridad en el espacio publico
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Para terminar, el sector de Hayuelos y la Felicidad tiene un potencial enorme
porque esta ubicado en una zona estratégica que conecta dos puntos importantes
del Area Metropolitana de la ciudad, a pesar de esto, no existen los medios
necesarios que impulse esta fortaleza. De este modo, es necesario establecer un
medio, que articule esta zona con la ciudad eficientemente, pero que a su vez
tenga en cuenta las particularidades del sector y sobre todo las necesidades de la

poblacion.

En conclusion la zona de Hayuelos y la Felicidad tiene unas problematicas
particulares que se evidencia en el espacio fisica, al mismo tiempo, estos lugares
son areas de oportunidad que pueden llegar a potencializarse con el fin garantizar
la articulacion y la vitalidad de la zona.
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Figura 8 Conclusion de las problematicas
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1.4 EIPOT

Para la zona de Hayuelos y la Felicidad el Plan de Ordenamiento Territorial POT
tiene estipulado un Plan Parcial en el que se pretenden desarrollar
aproximadamente unas 20.000 viviendas entre estrato 4 y vivienda de interés
social (VIS), un centro comercial metropolitano y un parque zonal. La mayoria de
las viviendas estan establecidas en zonas especificas que se les otorga a
constructoras independientes para desarrollar los respectivos conjuntos

residenciales.

El proyecto tiene 6 etapas con una duracion aproximada de 12 afos, el promotor
principal es la constructora Pedro Gomez CIA. Actualmente ya se ha desarrollado
la etapa 1 del proyecto que tenia como base la construccidon del centro comercial
metropolitano, ademas, se esta avanzando en un 35% la ejecucion de la etapa 2
del proyecto donde se pretende construir al menos 12 conjuntos residenciales. Las
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etapas restantes del Plan Parcial basicamente tienes que ver con la finalizacién de

las viviendas y la malla vial interna.

Si bien es un proyecto de desarrollo urbano y econdmicamente es viable para los
promotores del Plan Parcial, no asume una postura clara sobre las problematicas
anteriormente mencionadas en el sector. En ese sentido la continuidad del
proyecto es un riesgo para la ciudad que de hecho podria agravar la situacion
debido a que por obvias razones el numero de habitantes aumentara
indefinidamente por lo que los problemas de movilidad, de inseguridad y la falta se

servicios seran insostenibles para el sector.
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2 PREGUNTA

¢ Como debe ser Proyecto Urbano Integral (PUl) que mejore las condiciones de
conectividad, la inseguridad en espacio publico y el déficit de servicios educativos

Hayuelos y la Felicidad?

3 HIPOTESIS

Un PUI en el sector de Hayuelos y la Felicidad debe pensarse de manera colectiva
a la luz de 3 escalas diferentes en el marco de dos componentes esenciales; la
movilidad y el espacio publico. En ese sentido, un PUIl implementa modelos de
movilidad sostenible que tiene como prioridad al peaton y permite establecer
conexiones eficientes en cuanto a la escala urbanas. También, consolida al
espacio publico como elemento conector de actividades y lugar de encuentro para
las personas en términos de la escala local. Y por ultimo, genera una serie de
equipamientos necesarios y accesibles para la poblacion que determina la escala

zonal.
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4 JUSTIFICACION

Es evidente que los problemas de movilidad son los mas criticos de Bogota.
Durante afos algunas politicas publicas establecidas por los organismos de
planeacién han querido solucionar esta situacion con medios inadecuados e
ineficientes que ha llevado a la ciudad a un ambiente cadtico, que minimiza la

calidad de vida de sus habitantes

Por otro lado existen elementos fisicos y urbanos especificamente de los sistemas
de movilidad actuales que no tienen una sensibilidad por el lugar. Es decir que los
medios existentes se implementan como modelos repetitivos que no tienen

conciencia latente sobre el contexto y la influencia sobre las personas.

Este proyecto fundamental le apunta a desarrollar un medio de transporte eficiente
y sostenible, que sea amable con el medio ambiente y la ciudad. Ademas, que
establezca relaciones de manera integral entre el espacio publico, los
equipamientos y la vivienda. Y por ultimo designar al peaton como prioridad en la

infraestructura de movilidad.

Por otro lado es un beneficio para las personas y para la ciudad porque reduce los
tiempos de viaje, es un medio complementario al sistema de transporte de la
ciudad y para terminar hace participes las necesidades particulares de la
poblacidn de cada sector donde se implanta en este caso Hayuelos y la Felicidad.
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5 OBJETIVOS

5.1 OBJETIVO GENERAL

Desarrollar un Proyecto Urbano Integral (PUI) para el sector de Hayuelos y La
Felicidad en Bogota, que articule esta zona con el sistema de movilidad de la
ciudad, que fomente la participacion ciudadana, la consolidacion de equipamientos
colectivos y el mejoramiento del espacio publico del lugar.

5.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

* Incorporar un modelo de movilidad urbano sostenible que conecte la zona

de Hayuelos y la Felicidad al sistema de transporte de Bogota.

* Establecer unos equipamientos colectivos accesibles para la poblacion de
Hayuelos y La Felicidad.

* Definir el caracter del espacio publico dependiendo su vocacion en
Hayuelos y la felicidad.
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6 MARCO TEORICO

“Nadie sabia que la forma en que construimos las ciudades tiene una influencia en
los estilos de vida y en la vida de las personas”
Jan Gehl

¢, Como deberiamos construir y habitar las ciudades?

En primera instancia un PUI (proyecto urbano integral) es un instrumento de
intervencidon urbana que abarca las dimensiones de lo fisico, lo social, lo publico y
lo institucional. Es preciso decir que un PUI entiende la ciudad desde la base del
Urbanismo Integral y el Urbanismo Sostenible donde se llevan acabo una serie
de proyectos de distintos caracteres que conforman un conjunto urbano y en el
que el sistema de movilidad es el soporte principal para el desarrollo de las

intervenciones.

Los urbanistas del siglo XX afirmaban que era necesario segmentar los usos del
suelo y articularlos por medio de grandes avenidas para autos con el fin de
establecer un orden en las ciudades. Jan Gehl (2014) arquitecto y urbanista danés
hace una critica al respecto “si alguien en algun momento hubiera pagado a
profesionales para desarrollar la idea de un modelo urbanistico que acabase con
la vida urbana, no podria haberlo hecho mejor que lo que consiguié el movimiento

moderno”

Para Gehl las politicas Modernista de desarrollo urbano generaba segregacion en
la poblacion, cogestidn, contaminacion y caos urbano. En un analisis de movilidad
que realizé para su ciudad natal Copenhague, concluyé que entre mas vias se
hacian, mas congestion iba haber y por ende mas contaminacién, lo que lo hacia

un modelo insostenible.
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Para el urbanista, la ciudad necesitaba ser mas humana y por consiguiente, el
transporte debia responder a ello. Mientras que el movimiento moderno ubicaba al
automovil en el centro de la rama de la planeacion urbana, para el Gehl, el peatdn
tenia que ser la prioridad.

En esos términos Gehl propuso una postura tedrica con base a un modelo Urbano
integral y sostenible que tiene como eje estructural el transporte enfocado en las
personas y desde alli unas transformaciones fisicas en el espacio publico y en la
disposicion de equipamientos colectivos. En ese sentido la propuesta esta
enfocada a una mirada sistematica y global entre tres elementos urbanos (la
movilidad, los equipamientos y el espacio publico) que por necesidad tienen que
estar vinculados y relacionados entre si, con el propdsito de generar ambientes

mas amables y saludables para las personas y menos caoticos.

Jane Jacbos (1961) critica del movimiento moderno también, asegura que es
errado pensar de manera aislada los elementos urbanos de una ciudad como fue
el caso de grandes ciudades americanas del siglo XX. Es decir, que el transporte,
los equipamientos urbanos, el espacio publico, las personas, etc, todo hace parte
de un sistema que tiene unas relaciones particulares en el espacio, por ende, no

tiene sentido trabajar cada elemento como organismos unicos e independiente.

Por consiguiente, Jacobs plantea una forma no tradicional que rompe con los
paradigmas de la urbanizacion de la época y responde a un modelo Urbano
integral de planificacion que funciona en términos de la interaccion de diferentes
piezas de un conjunto urbano. De este modo Jacobs argumenta que los elementos
de movilidad urbana deben ser Sostenibles, es decir ambientalmente eficientes y
amables con los peatones y con el fin de ser la base fundamental que establezca

las relaciones pertinentes entre las personas y el espacio urbano en general.

26



Es evidente que los modelos actuales son insostenibles, el hecho de concebir los
elementos urbanos como elementos aislados, desconectados uno del otro ha
traido grandes problemas de infraestructura en las ciudades. Es por eso que el
objetivo principal de la planificacion debe ser la integralidad, entender la ciudad
como un conjunto de partes que se relacionan entre si con el fin de fomentar la
vitalidad, la participacion ciudadana, la accesibilidad a los servicios y mejorar la

calidad de vida de las personas.
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7 ESTADO DEL ARTE

Actualmente se han venido desarrollando proyectos en todo el mundo, que tienen
como concepto principal el Urbanismo Integral y Sostenible, y que, en esencia,
estipulan los elementos urbanos como los sistemas de movilidad, equipamientos

colectivos y espacio publico en un conjunto estructurado.

A nivel local el ejemplo mas sobresaliente es el PUl en la zona nororiental de
Medellin y a nivel internacional el conjunto urbano de Eralille en Lilla Francia y el
plan New York.

La variables de analisis para los referentes son 2 una la articulacién con la ciudad
y otra la disposicion de equipamientos y espacio publico, con el fin de entender
cdmo en otros contextos con caracteristicas diferentes se han llevado a cabo

procesos de desarrollo urbano que han solucionado problematicas similares.

7.1 PUI ZONA NORORIENTAL DE MEDELLIN

El Proyecto Urbano Integral de Medellin son una serie de proyectos de
infraestructura urbana ligados al sistema de Metro cable de la ciudad que se

llevaron acabo en la zona Nororiental de la ciudad.

Su objetivo principal fue fomentar la participacidn comunitaria, consolidar el
espacio publico, la movilidad, los equipamientos comunitarios y mejorar la calidad
de la vivienda. Fue un instrumento que permitié vincular a los habitantes en una de
las zonas mas violentas, peligrosas y marginales de la ciudad, ademas, establecié

equipamientos de infraestructura de la mas alta calidad

En cuanto al Urbanismo Integral, el proyecto genera con base al eje del metro
cable una conexidn directa con el metro de la cuidad y es desde alli donde se
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empieza hacer las intervenciones en el sector. Los equipamientos colectivos y el
espacio publico se disponen conforme a la via del metro cable, ademas el paso de

una quebrada es una oportunidad para producir una alternativa de movilidad al
peaton y fomentar la vitalidad en el espacio publico.

En términos de Sostenibilidad, el proyecto establece un sistema de metro cable
amable con el medio ambiente en el sentido que produce por lo menos una
disminucién del 80% de gases que contaminan el aire con respecto a otros medios
que utilizan el diesel como principal combustible. Economicamente este sistema
necesita de menos procesos de mantenimiento al ailo comparado con otros como
el Transmilenio, de este modo es mucho mas rentable mantener este sistema por

lo que lo hace mucho mas sostenible para instituciones promotoras de este tipo de
proyectos.

Figura 9 ElI PUI de Medellin y su articulacion con la ciudad
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Figura 10 El PUI de Medellin y la vinculacion de equipamientos y es. publico
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7.2 ERALILLE

Euralille es un conjunto urbano en el centro de Lille, Francia disefiado por la
oficina de OMA del arquitecto Rem Koolhaas. El objetivo principal del proyecto
urbano era convertir esta zona del centro de Lilla en un punto de transformacion a
raiz de una nueva linea de tren de alta velocidad que conectaba Gran Bretafia con
el contiene en un centro internacional de negocios en un punto intermedio entre

Londres, Bruselas y Paris.

El proyecto cuenta con una estacion de tren, un equipamiento comercial, una
plazoleta publica y la recuperacién de parque abandonado. Rem Koolhaas se
inspiro en el concepto de Ciudad Collage de Collin Rowe. Koolhaas pensé la
ciudad no como un aglomerado de edificios sino como el conjunto urbano
complejo y distinto, pero con relaciones y vinculos especificos. Es decir,
instrumento de intervencién que responde a la unificacion de actividades con

distinta vocacion en un mismo espacio.
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Con base al Urbanismo Integral se estable un punto de conexion estratégico
donde se vinculan dos modalidades de transporte diferentes (el Metro y el Tren de
alta velocidad), los equipamientos y el espacio publico son el resultado de
entender esta intervencidn como un conjunto urbano que necesita de otras
actividades para generar vitalidad y confort en el espacio. De esta manera se
desarrolla una estacion que alberga dos medios de movilidad y ademas se le dota
de actividades completarias como centros comerciales y culturales, que se

relacionan a un parque publico existente en el lugar.

En cuanto a la Sostenibilidad del proyecto, se plantea una recuperacion sobre las
lineas existentes del tren que permite descongestionar un punto critico de la
ciudad y fomentar un nuevo medio que comunica Lilla no solo con otras ciudades
de Francia sino de Europa también. En el marco de lo ambiental el proyecto
propone unos articulados que funcionan con energia eléctrica ayudando asi a

reducir los gases que producen los demas vehiculos a motor en la ciudad.

Figura 11 Euralille y su articulacion don la ciudad
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Figura 12 Euralille y la vinculacion de equipamientos y es. publico
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Fuente Elaboramon propla

7.3 PLAN NEW YORK

Es un plan de movilidad que le encargaron a Jan Gehl, con el fin de solucionar los
problemas de transporte de New York.

El 2007, la alcaldia de New York le solicitd establecer un modelo sostenible de
transporte debido a que la ciudad estaba sumergida por la cogestion. No habia
espacios por donde caminar, el turismo se estaco y los espacios importantes como

plazas, bulevares y demas, estaban ocupadas por carros y estacionamientos.

El urbanista, establecié unas rutas para bicicleta que articulaban hitos importantes
de la ciudad, cambio el uso de alguna vias y mejoro las condiciones del las
plazoletas y espacios publicos de la ciudad. Con esto, se aumentaron las visitas a
lugares importantes como Times Scuere, el centro de la ciudad se lleno de
peatones y estilo de vida de los habitantes mejoro notablemente.

Con respecto al Urbanismo Integral la propuesta produce unas relaciones a

partir de generar un tejido de rutas peatonales y de bicicleta que unen hitos
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importantes de la ciudad. Los equipamientos y el espacio publico van
distribuyéndose de acuerdo con el tejido propuesto que tiene como media
proporcional la escala humana, es decir la capacidad de las personas para

recorrer el espacio.

Con base a la Sostenibilidad del proyecto, se plantea un sistema que en términos
econdmicos es bastante asequible en el sentido que las personas y su capacidad
de recorrer a pie o en bicicleta son el medio que se utiliza para movilizarse. De
esta manera lo gastos mas altos de la propuesta tienen que ver con la adaptacion
de andenes, ciclorutas y plazas y por supuesto la arborizacidn necesaria.
Ambientalmente es un proyecto pensado en producir la mas minima
contaminacion, de esto modo las distancias entre equipamientos son bastante
reducidas para que las personas no tengan la necesidad de coger transporte-

motorizado.

7.4 CONCLUSION

Los tres proyectos son muy importantes en el sentido que surgen a partir de
problematicas vigentes en el mundo actual y que particularmente afectan a
Hayuelos y la Felicidad en Bogota. De esta forma cada propuesta tiene unas
particularidades y formas de solucionar los problemas que sirven como insumo

para el proyecto plateado en esta tesis.

El Proyecto Urbano Integral de Medellin en particular tiene unos cimientos en el
trabajo con la comunidad, en pensar los equipamientos y el espacio urbano como
elementos de cambio y que ademas van dirigidos a unos usuarios con unas
necesidades especificas. De este modo el proyecto toma esta caracteristicas con
el propdsito de generar una conciencia en la manera como una propuesta urbano-

arquitectonica puede llegar a afectar la vida de las personas.
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Euralille en esencia es una propuesta que suma al proyecto en cuanta a la forma
de establecer relaciones entre diferentes medios de transporte como el Metro y el
Tren con el espacio publico y los equipamientos. Ademas, que permite reconocer
de manera clara y compacta como funciona una pieza urbana que alberga estas

actividades especiales y cual es su vinculo con la ciudad.

El Plan New York sirve al proyecto en el sentido que es fundamental ser
consiente sobre la importancia que tiene el peaton en los sistemas de movilidad de
una ciudad. Por lo tanto, permite pensar de manera mas integral los elementos

urbanos como el espacio publico y los equipamientos con la movilidad.
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8 METODOLOGIA

La metodologia del proyecto se divide en 2 etapas una es la planificacion y otra es

la formulacion.

8.1 ETAPA DE PLANIFICACION

En la etapa de planificaciéon se elabora un diagnostico fisico, social e institucional
con el propédsito de identificar las problematicas del sector. Los instrumentos
metodoldgicos para éste trabajo son: cartografias que de cuenta de los elementos
existentes, registros fotograficos, planimetrias que permitan identificar las
problematicas, acercamiento y perfilacion del o los usuarios y mapas mentales
que concluyan de forma breve y directa los puntos a atacar. Esta etapa se
compone de 3 fases de desarrollo:

* Recoleccidn de datos: recopilaciéon de informacion en las bases de de
datos de instituciones estatales como Planeacion Distrital.

* Analisis de la Informacién: con base a los datos recolectados se
elaboraron unas cartografias idetificando los puntos neuralgicos del sector.

* Construccion de un diagnéstico: a partir de indetifiacio de los puntos

neuralgicos se establecieron las zonas de posible intervencion del sector.

8.2 ETAPA DE FORMULACION

En la etapa de formulacién se elabora una fase de estrategias de intervencion, y
otra de disefio donde a partir de elementos urbano-arquitecténicos se pretende
solucionar o por lo menos minimizar las problematicas existentes. Los
instrumentos metodologicos para estas fases son: planimetrias, esquemas

volumétricos, perspectivas interiores y exteriores a la luz de una propuesta
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coherente y sensible con el lugar. Esta etapa se compone de 3 fases de

desarrollo:

* Las Estrategias proyectuales: se eleaboran 4 estrategias enfocadas a
solucionar las porblematicas del sector.

* Diseno del momento 1 del proyecto: se hace un esquema basico de
conexiones con base a la movilidad y al espacio publico, que relaciona o
vincula a sector de Hayuelos y la Felicidad con la ciudad.

* Diseno del momento 2 del proyecto: se hace un ajuste al Plan Parcial
propuesto para la zona, de esta manera se disefian las zonas que aun no
se han desarrollado sumado el espacio publico y los equipamientos.

* Disenno del momento 3 del proyecto: se disefia de manera detallada una

de las unidades de actuacion estipuladas en el Plan Parcial propuesto en el

momento 2.
Figura 13 Cronograma de actividades
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Fuente Elaboracion propia
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9 PROYECTO

El proyecto es una propuesta urbana que consta de 3 momentos especificos que
representan a si mismo tres escalas donde se establecen unos alcances vy criterios
particulares; El Proyecto Urbano Integral (PUI) y su articulacion con la ciudad, El
espacio Publico como eje articulador del PUl y EI Nodo de Movilidad y su relacion

con el Espacio publico.

En cada escala o momento del proyecto la idea general es establecer una relacion
fisica entre los elementos de movilidad y el espacio publico, de esta manera se
desarrollan ciertas estrategias urbanas y arquitectonicas que permiten generar los
vinculos condicionantes para el proyecto. Es importante decir que cada escala
cuenta con un énfasis definido en cuanto a los dos temas principales, la movilidad
y el espacio publico, es decir que en cada una existe una jerarquia o tema
principal a trabajar que

Por otro lado es fundamental indicar que el proyecto en esencia le apunto a
generar un ciudad mas humana, en el sentido que las personas son el centro y el
foco de los elementos de disefio y planificacion del proyecto. Por lo tanto la
propuesta crea toda una serie de elementos urbanos que proporcionan a las
personas espacios mas amables que facilitan una relacién con la naturaleza, los

equipamientos y el espacio publico.

En ese sentido se utilizaron 4 estrategias proyectuales que van enfocadas en
primera instancia a solucionar las problematicas del lugar y en segundo plano a
desarrollar todas las calidades espaciales ideadas para el proyecto. A

continuacion se explicara cada una de ellas.
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9.1 ESTRATEGIAS PROYECTUALES

Como se ha mencionado anteriormente Hayuelos y la Felicidad tiene 3
problematicas evidentes, la desarticulacién con sistema de movilidad de la ciudad,
el déficit de servicios y la inseguridad en el espacio publico. Las estrategias
urbano-arquitectdnicas tienen que ver precisamente con estas falencias, de esta

manera se proponen 4 que relacionan el problema con la posible solucion.

La primer estrategia tiene un caracter urbano y se denomina “Nodo de
movilidad’’: Fundamentalmente, es la elaboracion de un espacio urbano donde
convergen varios modos y/o medios de movilidad, con el espacio publico y
algunos usos complementarios que tiene la finalidad de producir grandes flujos de

personas y ser el mecanismo de vitalidad de lugar.

Figura 14 Estrategia proyectual 1

2.NODO DEMOUILIDAD

Remate de Alameda

Nodo de Movilidad
(integralidad con el Es. publico)

Fuente Elaboracion propia

La segunda estrategia es “El rio como eje estructural’’: a pesar de que en la
propuesta urbana se generan espacios publicos de funciones y caracteristicas
diversas, su principal destino esta en ser el elemento conector entre las

actividades y los espacios edificables propuestos.
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Figura 15 Estrategia Proyectual 2

1.Ri0 EJE ESTRUCTURAL

Rio San Francisco

Enlace con espacio publicos
propuestos y existentes.

Fuente Elaboracion Propia

La tercer estrategia son los “Centros de manzanas’: consiste en adoptar el
esquema tradicional de los centros de manaza delimitados por edificios
perimetrales como espacios publicos controlados. El propdsito principal de la idea
es dejar las restricciones de acceso a las viviendas que se traducen en extensos
cerramientos de conjuntos residencial y convertir el espacio vacio en lugares

publicos cuidados rigurosamente por los espacios edificables.

Figura 16 Estrategia proyectual 3

3.IMPORTANCIR ENEL PRIMER PISO

Fuente Elaboracion propia
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La ultima estrategia se denomina “Torre en voladizo”: consiste en originar una
Torre con un primer piso retrocedido donde la actividad principal es el comercio. El
motivo esencial de esta propuesta es producir una vitalidad constate en la primera
planta que permita determinar una percepcion de seguridad.

Figura 17 Estrategia proyectual 4
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9.2 ESCALAS

Como lo dicho en situaciones previas, el proyecto se divide en 3 momentos que
representan a si mismo tres escalas diferentes donde se establecen unos
alcances vy criterios particulares; El Proyecto Urbano Integral (PUI) y su
articulacion con la ciudad que constituye la la escala urbana, y donde
especificamente se desarrollan las conexiones de movilidad y espacio publico de
Hayuelos y la Felicidad para con la ciudad.

El espacio Publico como eje articulador del PUI representa la escala local del

proyecto, en particular, en esta etapa de la propuesta se disefa el espacio publico

como elemento de mayor jerarquia que va enlazado los equipamientos de la
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propuesta, ademas se desarrolla el ajuste al Plan Parcial dispuesto para la zona.
El Nodo de Movilidad y su relacion con el Espacio publico representa la escala
zonal, en esta etapa de la propuesta se desarrolla una unidad de actuacién
implicita en el Plan Parcial, la idea fundamental de este momento demostrar la
relacion entre el espacio publico y el equipamiento de movilidad planteado para el

lugar.

9.2.1 EIl proyecto urbano integral (PUI) y su articulaciéon con la ciudad
(Escala Urbana)

El primer momento del proyecto se denomina El Proyecto Urbano Integral (PUI)
y su articulacién con la ciudad esta etapa de la propuesta se divide en dos
fases. En la primera se pretende desarrollar un esquema basico de movilidad
alternativo y sostenible a través de la recuperacion de las lineas existentes de

tren.

De esta forma se establecen unas conexiones generales y especificas con el
sistema de transporte actual, en el que se establecen 3 tipos de vinculos que tiene
que ver con el caracter y la importancia de la conexion que facilitan la

intermodalidad.

El primer vinculo consiste en un modelo de paraderos independientes donde
ademas del tren, se involucran bicicletas y buses del SITP en algunos casos. El
segundo vinculo son los Nodos de intermodalidad donde se puede llegar a hacer
un intercambio de medio entre Tren, Bicicleta y Bus, ademas de tener la
posibilidad de coger un servicio para algunos municipios del al occidente del area

metropolitana.

El ultimo consiste en un sistema de portales que albergan los 4 medios el Tren,
Buses, Bicicletas y el Transmilenio. En ese sentido este lugar es donde inician los

servicios y donde finalizan, por lo tanto tienen una mayor jerarquia sobre los otros
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ademas de poseer un area mucho mas extensa para el almacenamiento de los

articulados.

La segunda fase de la primera etapa es la conexidn con el espacio publico de la
ciudad a través del canal del rio San Francisco. Y es que de alguna manera el
tramo del rio es un elemento fundamental que va enlazando espacios importantes
de la ciudad como el Parque Simén Bolivar, la sabana de Bogota y esencialmente
Hayuelos y la Felicidad. De esto modo el proyecto pretende potencializar estos
vinculos que aun no se han consolidado que permita generar toda una estructura

de espacios publicos en la ciudad.

Figura 18 El PUl y su relacion con la ciudad.

Paradero Tren, Bii o Bus.
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Fuente Elaboracion propia

9.2.2 El espacio publico como eje articulador del PUI (Escala Local)

El segundo momento de la propuesta se denomina El espacio Publico como eje

articulador del PUI consiste en desarrollar los lugares que aun no se han
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desarrollado en el area de intervencion es decir en Hayuelos y la felicidad. De esa
forma, se la formula un ajuste al Plan Parcial propuesto para la zona donde se
estipulan usos, alturas, edificabilidad, morfologias, tipologias, espacios publicos y

privados en la zona, siendo consiente de las problematicas existentes en el lugar.

En ese sentido la propuesta se divide en 6 unidades de actuacion, 2 de vivienda
comercio, 2 de oficinas, 1 zona educativa y otra de movilidad.

* Las Unidades de Vivienda - Empresarial: estd compuesta por la vivienda
estrato 4 y por edificios empresariales. La vivienda estrato 4 tiene una
tipologia en barra en voladizo con una altura maxima de 8 pisos, los
edificios empreariales posee una tipologia de torre en plataforma con una
altura de 12 pisos. El indice de ocupacion de la unidad es de 0.4 y el indice
de construccion es de 3.5.

Figura 19 Unidad de actuacion 1

Fuente Elaboracion propia

* La Unidad Empresariales: son unos bloques de tipologia de torre en
plataforma, con una altura entre los 15y 12 pisos. El inde de ocupacion es
de 0.5 y el indice de construccién es de 3.8.
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Figura 20 Unidad de actuacion 2

Fuente Elaboracion propia

La Unidad Vivienda E-4: . La vivienda estrato 4 tiene una tipologia en
barra en voladizo con una altura maxima de 10 pisos. El inde de ocupacién

es de 0.4 y el indice de construccion es de 3.4.

Figura 21 Unidad de actuacion 3

Fuente Elaboracion propia

La Unidad Viviena VIS: . La vivienda VIS tiene una tipologia en barra con
una altura maxima de 6 pisos. El inde de ocupacion es de 0.4 y el indice de
construccion es de 1.6.
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Figura 22 Unidad de actuacion 4

Fuente Elaboracion propia

El Nodo de Movilidad: es una pieza urbna independiente que tiene como
prioridad su relacion con el espacio publico, cuenta con una altura de 3

pisos.

Figura 23 Unidad de actuacion 5

Fuente Elaboracion propia
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* La Unidad educativa: es cun complejo urbano de la tipologia “patio
central”. La altuta maxima no supera los 4 pisos. El inde de ocupacién es
de 0.3 y el indice de construccién es de 0.9.

Figura 24 Unidad de actuacion 6

Fuente Elaboracion propia

En términos de movilidad en la pieza se proponen una serie de vias peatonales y
de bicicleta que conectan los centros de manzana propuestos al interior de las
zonas de vivienda. En principio la idea fundamental es que se pueda recorrer en
bicicleta o0 a pie toda la pieza urbana por lo que el 70% de rutas o vias que se

proyectan son especialmente para este uso.

En esencia en este momento del proyecto lo mas importante es que el espacio
publico se vuelve el eje articulador de actividades en la pieza urbana como su
titulo lo indica. De este modo el rio que actualmente es un espacio abandonado se
consolida como el eje estructural que va enlazando los equipamientos del

proyecto.

De esta manera se dota al rio de actividades ligadas a los equipamientos de tal

forma que se propone un tramo cultural relacionado a la zona educativa y otro
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tramo de escenarios publicos conectados al Nodo de Movilidad. Ademas de esto,
se crean dos tramos complementarios que terminan de componer la Alameda del
rio y que funcionan como remates del parque; un tramo tiene un caracter

recreativo y el otro de huertas y agricultura urbana.

Figura 25 Tramos de la Alameda del rio San Francisco

Fuente Elaboracion propia

El otro gran espacio publico es el parque zonal. La idea principal es sumar al
disefio que ya esta establecido por el Plan Parcial otras actividades que
complementen el programa del parque, por lo tanto se afiaden 2 equipamientos
recreativos; uno acuatico y el otro un coliseo polideportivo. Es importante decir que
al igual que la Alameda propuesta en el rio San Francisco, el parque se estructura
a partir de tramos, sin embargo, los tramos del parque tienen el mismo caracter a

diferencia de la Alameda.

47



Figura 26 El espacio publico como articulador del PUI.

I Q= .
Fuente Elaboracion propia

9.2.3 El nodo de movilidad y su relacion con el espacio publico (Escala
zonal)

El dltimo momento del proyecto se denomina El Nodo de Movilidad y su relaciéon
con el Espacio publico, consiste en elaborar rigurosamente una unidad de
actuacion implicitas en el Plan Parcial propuesto. El propdsito principal de esta
fase del diseno es demostrar la relacién entre los elementos de movilidad, el

espacio publico y el espacio edificable.
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Las unidades de actuacion que en su conjunto se denomina “Nodo de
Movilidad” se base en un espacio urbano de intermodalidad de transporte y
espacio publico. La idea espacial en primera instancia es generar un vinculo entre
un equipamiento de movilidad que alberga tren de cercanias, buses y bicicletas
con la Alameda del rio San francisco.

Figura 27 Equipamiento de Movilidad

Fuente Elaboracion propia

La manera como se compone esta conexion es que el equipamiento de movilidad
funciona como remate de alameda de rio en el sentido que maneja uno de sus
acceso a partir de escalinatas y terrazas de la misma manera en que se desarrolla

la Alameda.

Por otro lado, se generan dos tipos de espacios publicos, uno es el espacio de
permanencia en donde se generan diferentes actividades de caracter publico; y el
segundo es el espacio de transicion que tiene como fin establecer las conexiones

entre los edificios y los espacios de permanencia.
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De esta forma se desarrollan escenarios , parques , alamedas, plazas y
plazoletas en funcién del bienestar y convivencia de los usuarios , que tienen a

su favor una relacion eficiente entre el transporte y el espacio publico.

Figura 28 El Nodo de Movilidad

Fuente Elaboracion propia

9.3 ELEMENTOS DE GESTION

El  proyecto se llevara acabo en 4 etapas, en el que se desarrollan
aproximadamente 10000 viviendas entre estrato 4 y vivienda de interés social.
Ademas se proponen 7000 puestos para oficinas y unos 700 locales comerciales
aproximadamente. EIl promotor del plan parcial es Pedro Gémez CIA y la entidad
encargada de la recuperacion de las linea del tren, la renaturalizacion del rio y el

desarrollo del espacio publico es el distrito.
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El proyecto tiene una duracion de 11 afos aproximadamente en el que en cada
etapa se desarrollan zonas de diversas caracteristicas y funciones . La constante
principal es que en cada etapa del proyecto se realizan tramos diferentes de los
dos grandes espacio publicos propuestos para el lugar, la Alameda y el parque.
Esto con el propdsito de generar toda una estructura consolidada a través del

espacio publico o largo de toda la elaboracion del proyecto.

La primera etapa consiste en establecer las conexiones internas y externas de la
pieza, en ese sentido se consolida la via del tren como eje principal, y de esta
misma manera vias internas peatonales y vehiculares. Se desarrolla el tramo 1 de
la Alameda y el parque.

* Tramo 1 Alameda: el tramo de apredizaje con el agua tiene como funcion
de establecer un ambiente de cononocimiento a través de la interaccion con
el agua y la naturaleza. De esta manera se ubica en frente del
equipamiento educativo con el propédsito de dotar a nifios y a jovenes de un
espacio en el que se aprende a través del contacto con la naturaleza.

* Tramo 1 Parque: el primera tramo del parque consiste en un lugar donde
las personas pueden interactuar con el agua y la naturalez. Es la zona mas

ver del parque.

La segunda etapa consiste en desarrollar los espacios para la vivienda donde se
llevan a cabo de dos tipos. Vivienda tipo VIS y vivienda estrato 4, con el propdsito
de producir una integracién social y el intercambio. Se realizan el tramo 2 de la
Alameda y el Parque.
* Tramo 2 Alameda: el tramo recreativo se trata de un espacio al aire libre
donde los habitantes del lugar pueden ejercitarse en las rodas del rio. El
objetivo principal es generar un vinculo entre las personas

y la naturaleza.
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* Tramo 2 Parque: el tramo 2 es una zona dispuesta para el patinaje de 2
modalidades, Skate y patinaje de pista . De esta manera se organizan 2
espacios articulados por un sendero vertical que unifica las dos actividades.

La tercer etapa consiste en el desarrollo de las zonas empresariales de la pieza
urbana. Se realizan el tramo 3 de la Alameda y el Parque.
* Tramo 3 Alameda: el tramo de argricultara conciste en generar espacios
de siembra y compra de cultivos para lo habitantes del sector.
* Tramo 3 Parque: el tercer tramo es un lugar organizado para canchas de
diversos deportes. Tiene 2 sectores ordenados en fucion de la cantidad de
personas que participan en cada deporte

La cuarta etapa consiste en el desarrollo de los equipamientos propuestos para la
zona. De esta manera se establecen diferentes sitios con actividades diversas que
funcionan como remates de los espacios publicos principales. En ese sentido se
desarrollan equipamientos culturales, educativos, deportivos y de movilidad.
* Tramo 4 Alameda: el tramo de escenarios publicos tiene como funcion
establecer un ambiente cultural a través de la interaccion con la naturaleza.
* Tramo 4 Parque: el ultimo tramo es el remate del parque por lo que se
establece un equipamiento deportivo en donde se incoeporan varias

piscinas para la comunidad.
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10 CONCLUSIONES

El espacio publico y los elementos de movilidad no deben pensarce de
manera aislada sino como un conjunto de elementos que interactuan entre
Si.

Los equipamientos de movilidad son un motor de cambio en las
comunidades afectadas por numerosas problmaticas sociales como la
violencia.

Los sistemas de movilidad tienen que ser consientes sobre la prioridad de
las personas sobre los demas medios.

El espacio publico es un lugar de encuentro para las personas, por ende se
debe disefiar a partir de programas bien estructurados que permitan la
vitalidad del espacio.

Los equipamientos tienes que estar dispuestos con base a las necidades de
la poblacion.

Los equipamientos deben estar relacionados estrictamente con el espacio
publico de manera que exista una interaccion entre en espacio interior y

exterior.
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11 GLOSARIO

Sostenibilidad: por definicion, a la satisfaccion de las necesidades
actuales sin comprometer la capacidad de las generaciones futuras de
satisfacer las suyas, garantizando el equilibrio entre crecimiento econémico,
cuidado del medio ambiente y bienestar social.

PUI: El Proyecto Urbano Integral es un instrumento de intervencion urbana
que abarca las dimensiones de lo fisico, lo social y lo institucional, con el fin
de resolver problematicas especificas sobre un territorio definido con,
colocando todas las herramientas del desarrollo de forma simultanea en
funcion del area de intervencion.

Nodo: Espacio donde convergen varias redes de transporte.

Unidad de Actuacion: Area conformada por uno o varios inmuebles,
delimitada en un Plan Parcial, que debe ser disefiada y/o construida como
una unidad de planeamiento y ejecucion, la cual tiene por objeto garantizar
el uso racional del suelo, centralizar en una entidad gestora la ejecucién de
las actividades inherentes al desarrollo propuesto y facilitar la dotacion, con
cargo a sus propietarios, de las obras de urbanismo secundario, mediante
esquemas de gestion que procuren el reparto de las cargas y beneficios
derivados de la respectiva actuacion.
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12 ANEXOS

Anexo 1 Plancha 1
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Anexo 2 Plancha 2
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Anexo 3 Plancha 3
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Anexo 4 Plancha 4

L

0D BE MOUILIORD E5C: 1/ 250

GESTION ECONOMICR Arean2)

4 GESTION ¥ ETAPAS DEL PROYECTO unananEs e crncioN Y it e
e e ey 5= [ e
Gamene. Epromotor dtplanparcl e Pedo Gomez Ayl etdad encarge — amis

apronimadamente en ¢ que en cads etapa se desarolan zonas de
caracisicas y funcones - La constante principal 5 que en coda etapa del

woreco s rekian o derencs d fo dos randes espacio bl Foma | == [omms)
[moria | srmwzs | s 7|
I i [-Ses 775 P07 it s otoste | —Sasos smsis s e |
1o T abaracion e proyec [t oo o | st 30768 77—
[sssaararars | srrrarsisre ]
vviendat4
Financiacén. 5444 Unidagaces apr e T0m2 i
- s parvea Eieenn wiensanis
wwienaanis (T — e
T T — R
Companie B — %

Locates comerciattzonates)

577 unigades apru se 150m2

[ S —
e T Comnoa—]
[ mins | o [mowsss| 0

s s
[swsassriss o0 | siwossries e [sezzms |

DESCRIPCION POR ETAPR TRAMUS DE LOS ESPACIDS PUBLICOS PRINCIPALES POR ETAPAS
EAPA& boncin spaciopiblcoycquimienios |
D A0  raamo
propuesio par i o De s manea s Sabicen déern: . B
oS con ctvidades dierse qu funcionan coma st z
delos espaciospibicosprincipisEn s sendo se desaro £
Tancqipamienos ciurae educsivs deporivoy de o | B H
idad . e =
o e o e et
emeas
PR3 Desarolocequipamientos
5 ThaMo
= Loteceretapa consisteen el desaroo d bz zons mprezas N -
les e pe rbana. e reskzan e ramo 3 de s Ay & H
P H
<,“39 SRR— —— H
I
PR GO trsbrom | Sy e o comen oo e 04
ETAPA2 boracin e iends @ 1Mo 3 thaM0
Lasegndo ctapaconsite en desarola losespacios par I H
esehevana cabo e don tpon Ve s H
y venvienda etrato 4 con el proposito de producr una ntegra H
Climsocaly o ercambio S esian s a3 de s Asmeds H
yelpaae frottvemdobiibi et il e =
e rescpie jreert g o 3 el st o
5 oy — potnriiet o et
FEORD GOz e jreeeon
emeat
D 1AM D TRAMO
ETAPA1:Eboracion d s y s deconsin.
rimers taps consieen a2 coneioss rnas y .
e e e sentido s conso s v el ren :
Como e princo. y d e s maners s e pesto: = il N H
rles y veicoies. S desaota o 1amo 1 e 1o Ameda Y € | 1y setage ot st e comotincin s o slpme oo e H
pare e it o e s oo e o sty e H
— —— [r— e ot o s s e et e &
TIPOLOGIA DE UiAS e L

vinsug

ViR FERRER A NIDEL

(
r

vinANIDEL

PROYECTO DE GRADD ARQUITECTONICO TUTOR: ANR PATRICIA MONTOVA TITILO DEL PROYECTO: PAOYECTO UABAN INTEGRAL MOVILIDRD SOSTENIBLE ¥ ESPACID PUBLICO CONTENI0O: DIEGO FELIPE GUERRERD PORRAS

Fuente 1 Elaboracién propia

UNIUERSIDAD JORGE TRDED LOZAND  PROGRAMR DE AROUITECTURR

58



Anexo 5 Maquetas y presentacion del proyecto

1l &

_w@»

Fuente Elaboracion propia
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