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INTRODUCCION

La Aramida mas conocida como “Kevlar” es una fibra sintética, resistente al calor
entre cuyos usos se destacan los de tipo militar que pueden ser compuestos balisticos
o de proteccién personal y los establecidos en el campo aeroespacial; existen
empresas donde este material es utilizado en grandes cantidades y asi mismo se
produce un residuo industrial que es desechado.

Protegiendo vidas, es una idea que nace a partir de un residuo industrial, que es
posible reciclar y gracias a sus propiedades, se encamina un proyecto hacia un
elemento de proteccion personal, donde se logra identificar una problematica (el
motociclismo) y a partir de esto nace un proyecto de Disefio con una idea principal
PROTEGER LA VIDA de los seres humanos.
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1 ENFOQUE ACADEMICO

En Colombia la motocicleta es uno de los principales medios de transporte y con la
aparicion de esta a finales del siglo XIX se dio inicio a su masificacién como uno de los
medios de transporte mas versatiles a lo largo y ancho de nuestro territorio nacional.
Su velocidad, bajo peso y el desarrollo de diversos disefios han hecho de este vehiculo
un verdadero todo terreno. Sin embargo, la motocicleta es la que mayor riesgo
representa para la salud y la vida de sus usuarios, dado a las altas velocidades que se
pueden alcanzar, con ello su vulnerabilidad y exposicién a accidentes de motociclista
acompafiantes y peatones.

1.1 PLANTEAMIENTO DEL PROYECTO

Salvando vidas es un proyecto realizado con un tnico objetivo PROTEGER LA VIDA de
los motociclistas. Debido a las incrementables cifras de accidentalidad y muerte en los
motociclistas, se realiz6 un estudio detallado y pensando en disminuir estas cifras que
culminan en proponer un elemento de proteccidn.

1.2 OBJETIVOS

1.2.1 Objetivo general

Proponer un elemento de proteccion para Motociclistas, a partir de la reconfiguracion
de referentes existentes y que haciendo uso de la Aramida como material reciclado,
brinde seguridad y aporte a la disminucion de riesgos en lesiones graves presentes en
el 6rgano superior.

1.2.2 Objetivos Especificos

e Integrar material reciclado dentro de la propuesta para aumentar la seguridad en
el momento de accidentes

e Desarrollar una propuesta de disefio basada en transferencias como analogias
para brindarle al usuario sistema de aireacién y seguridad que el demanda.

e Intervenir el sistema de sujecidon principal e implementarle un dispositivo de

informacion auditivo obligante que indique cuando el casco, no esta debidamente
asegurado.

10
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1.3 LIMITES Y ALCANCES

1.3.1 Limites

e No se entregan parametros productivos como: planos técnicos, costos,
manufactura.

e Tiempo de Desarrollo del proyecto
1.3.2 Alcances
e Se comprueba con modelos estructurales, la resistencia a impactos.

e Se realizaron procesos de exploraciéon con el material, para determinar su
funcionalidad de manera 6ptima.

e Se desarrolla un sistema de sujecidon por medio de un mecanismo obligante para el
usuario generando un mejor uso para el elemento de proteccion principal

1.4 JUSTIFICACION

Esta idea nace como respuesta a una simple pregunta: ;como un residuo industrial
generado en cantidades continuas como la Aramida, podria tomar un proceso de
caracterizacion e intervenir un contexto determinado para generar tranquilidad y
seguridad en un grupo objetivo como los motociclistas?

Encuentro esencial que desde el disefio se planteen nuevas y renovadas propuestas de
producto como dispositivos de seguridad alrededor de la actividad del motociclismo,
que referidos a la responsabilidad profesional se conecta con temas tales como la
responsabilidad social, el aprovechamiento de nuevos materiales considerados de
desecho y la concientizacion de la importancia a la proteccién de la vida humana
haciendo uso adecuado del casco como dispositivo de seguridad basico.

1.5 PROPOSITO
El proteger vidas haciendo uso de un material que se considera de desecho y

aprovecharlo como materia prima, un cambio de habitos en el uso de los elementos de
seguridad por parte de los motociclista y la responsabilidad social de estos, permite

11
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establecer un proposito claro alrededor de la seguridad que le apunta a disminuir el
riesgo de lesiones graves en motocicletas ubicados en el municipio de honda que
estdn expuestos a condiciones climaticas altas a partir de la intervencién y
reconfiguracion objetual del sistema de proteccion para el 6rgano superior.

12



Protesisne

2 MARCO TEORICO

Un diagndstico tedrico alrededor del tema me permite identificar, a partir de una
exposicion general de tematicas y procesos individuales, una estructura que establece
los parametros basicos de intervencion para el Curso de proyecto de Grado CPG y que
me permiten organizar una metodologia alrededor de cuatro aspectos relacionados
como lo son un cronograma, la retro-alimentacién del proceso a partir de los medios
de socializacion, un sistema de registro y finalmente una herramienta de medicién
como lo son los criterios de evaluacion.

Figura 1. Metodologia
Cronograma

Critrios de Y Megios e
belicctn) Ll Sochlizcion

Sistema de
 registro

Fuente: elaboracién propia.

MARCO METODOLOGICO

Con el claro propdsito de proponer desde el desarrollo de producto un disefio
innovador alrededor del tema de la seguridad, el motociclismo y la reutilizacién de
materiales, intervengo el tema desde la identificacién de un contexto territorial y
poblacional de mi caso de estudio en cuatro fases de desarrollo:

13
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e La jerarquizacién de preguntas puntuales que categorizan el enfoque del
proyecto y que aclaran objetivos y propdsitos.

e La categorizacién de elementos, caracteristicas y desarrollo de una problematica
que establece reflexiones en torno al tema.

e Definicion de actividades de recoleccion de informacion y modelos de
comprobaciéon que definen la actividad y la propuesta explicita para el caso de
estudio que permite dirigir una justificacion y un propoésito concretos y
relacionados directamente con los objetivos propuestos para el proyecto.

e Sintetizar informacién que permite estructurar, planear y clasificar las variables
para una propuesta objetual adecuada a las expectativas mismas del proyecto.

Figura 2. Marco metodologico

Fuente: elaboracidn propia.
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3 ANTECEDENTES DE INVESTIGACION

3.1 ;QUEESLA ARAMIDA?

La Aramida es la segunda fibra sintética mas importante después del nylon, se
caracteriza por ser un polimero que tienen la propiedad de formar hilos que se estiran
bastante sin romperse y pueden usarse para hilar y hacer tejidos que gracias a sus
propiedades estructurales se usa en la confeccion de equipos y elementos de
seguridad y proteccién como:

e Fines militares: balistico
e Proteccién personal
e En el campo aeroespacial entre otros

Sus tres principales cualidades son la capacidad de resistencia como polimero a la
cantidad de tension puede resistir sin romperse (resistencia al impacto, a la flexiéon o a
la torsiéon), su dureza como polimero se manifiesta en su rigidez y flexibilidad y
finalmente su capacidad su elongacién polimérica que se cuantifica en su capacidad de
estirarse sin romperse.

Figura 3. Aramida

Exploracion
del Material

@ Las F]bras
Es la sequnda Textiles

fibra sintética
mas Imporéante
después del )
nylon . Aramida,
(Fibra sintética)

Fines Militares:
Balfstico
Proteccién Personal
En el campo Aeroes-
pacial entre otros.

RELACION
ESTRUCTURA-
PROPIEDADES

Fuente: elaboracion propia.
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3.2 VENTAJASY DESVENTAJAS DE LA ARAMIDA COMO MATERIAL

¢(Como un residuo industrial generado en cantidades continuas, podria tomar un
proceso de caracterizacion e intervenir un contexto determinado para generar
tranquilidad y seguridad? ;Cémo mejorar la calidad de vida desde el D.I mediante una
intervencidn en lo social, lo ambiental, lo cultural y lo econémico?.

3.2.1 Ventajas del material

Son aislantes de la corriente eléctrica.

Alta resistencia a la oxidacién y al ataque de acidos.

Inalterable a agentes atmosféricos como la luz, el agua y el aire.

Mas liviano y puede sustituir otros materiales con capacidad estructural similar.
Muy versatil. Permite la fabricaciéon de objetos con diversidad de formas, texturas
y colores; puede ser tal suave como las plumas y resistente como el acero.

3.2.2 Desventajas del material

Figura 4. Desventajas del material

Residuos

dificiles de
eliminar

Fuente: elaboracién propia.

La mayoria de los materiales con que se fabrican los plasticos se traen de otros paises
elevando los costos de produccién para pequeiios y medianos fabricantes. Por lo
tanto, si una parte de esta materia prima se recupera, se podrian reducir algunos
costos de produccion para estos fabricantes; se ahorra dinero y ayudamos a utilizar
mejor los recursos naturales que no podemos renovar como el agua y el petréleo.

16
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3.3 POR QUE RECICLAR

El ahorro en recursos naturales para la fabricacion de materias primas y la
disminucién de la contaminacion del suelo y la atmosfera, permiten hacer uso de un
material que se considera de desecho como lo es la Aramida para ser recuperado y
productivamente aprovechado desde sus cualidades mecanicas y estructurales.

El reciclaje disminuye la cantidad de desechos y consumo de energia, agua y demas
recursos naturales utilizados como materias primas. También se disminuye la
contaminaciéon del agua y el aire, permitiendo una produccién de ingresos mas
recuperables.

3.3.1 Residuos reciclables

Son aquellos que no se descomponen facilmente y pueden volver a ser utilizados en
procesos productivos como materia prima, entere estos algunos tipos de papeles,
plasticos libres de grasa, chatarra, vidrio, telas, partes y equipos obsoletos o en
desuso.

3.3.2 Razones para reciclar

Ahorrar recursos naturales.

Ahorrar espacio.

Reducir la contaminacién del agua, el suelo y el aire.

Disminuir la cantidad de desechos que llegan al relleno sanitario dofia Juana.

Se recuperan casi dos toneladas de plastico, lo equivalente a una tonelada de
petréleo.

Por aseo, comodidad y tranquilidad.

Genera empleo.

Genera cambios de habitos en la poblacion.

Disminuye los niveles de manejo inadecuado de basuras evitando enfermedades
infecciosas de tipo respiratorio.

3.3.3 Reciclar termoplasticos

Los termoplasticos son plasticos a los que podemos darle forma mientras estan
calientes y se ponen duros cuando estan frios, pero los podemos ablandar y endurecer
todas las veces que se calientan o enfrian como bolas o envases. Como se pueden
realizar muchas veces, puede dafiarse la calidad del plastico, porque en cada
reutilizacién pierde propiedades mecanicas y se alteran sus propiedades quimicas.

17
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Como el plastico es un material inorganico, tarda mucho tiempo en descomponerse, es
considerado muy contaminante, por eso cuando se puede reutilizar, le estamos
haciendo un bien a la naturaleza y a nuestra salud.

La mayoria de los materiales con que se fabrican los plasticos se traen de otros paises
y por eso es muy costoso su produccién para pequefios y medianos fabricantes. Por lo
tanto, si una parte de la Aramida, como materia prima, se recupera, se podrian reducir
no sélo los costos de produccidn si no el impacto en el uso de recursos naturales como
el agua y el petrdleo a partir de la Aramida proveniente de los “packs” balisticos para
aplicaciones civiles.

18



4 ELMOTOCICLISMO

Con la aparicion de la motocicleta a finales del siglo XIX se dio inicio a uno de los
medios de transporte mas versatiles. Su velocidad, bajo peso y el desarrollo de los
diversos disefios han hecho de este vehiculo un verdadero todo terreno. Sin embargo,
también la motocicleta es la que mayor riesgo representa para la vida y la salud de sus
usuarios, dada la altisima exposicion a la que viajan el motociclista y su acompafiante.
Segin el Centro de Seguridad Vial (CESVI), en Colombia hay un crecimiento
vertiginoso: si hace 10 afios se vendian una moto por cada vehiculo automotor, en la
actualidad la proporciéon es de tres motos por cada auto. Cifras presentadas por el
RUNT, en el afio pasado 2010, muestran que habia mas motocicletas que automoviles
tres millones treinta mil trecientas setenta y una motos por cada tres millones seis mil
noventa y uno autos particulares.

En 2005 murieron en Colombia 1.308 motociclistas, mientras que en el 2010 la cifra
llego a las 2.212, un aumento anual de 180 casos, en promedio, por afio. En 2010, en la
zona de Caldas fallecieron 33 motociclistas y 556 resultaron heridos, segun el Fondo
de Prevencion Vial.

“Los traumatismos craneales son la causa mas frecuente de muerte en los accidentes
de transito que involucra motociclistas. Las cifras relacionen estos traumas con un
tercio (33%) de las lesiones que se producen en un accidente de transito de moto. De
ahi la necesidad de utilizar los elementos de proteccién necesarios que comienzan con
un casco adecuado, guantes, botas y traje antifriccion, asi como proteccion adicional
para las rodillas y los codos” explico CESVI.

4.1 ELEMENTOS DE PROTECCION PERSONAL

Una proteccion adecuada puede ayudar a los conductores de motocicletas, scooter o
ciclomotores a reducir la gravedad de las lesiones en los accidentes. No obstante, las
ventajas de la indumentaria de la indumentaria de proteccién para los motoristas
siguen siendo subestimadas. Sobre por parte de los conductores de ciclomotores y por
las personas que van y vienen diariamente de su casa al trabajo en paises y regiones
donde no hace frio, pues tienden a ignorar las ventajas de la seguridad buscando como
prioridad la comodidad.

La moda y el “look” se convierten en factores importantes que influyen en el usuario a
la hora de adquirir su atuendo de motociclista. El motociclismo estd fuertemente
asociado a la idea de libertad y diversion, junto a una estética personal y una
diferenciacidn colectiva.
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Ademas de estos elementos emocionales, los conductores de motocicletas, scooter y
ciclomotores también deben ser conscientes de que han de tener en cuenta ciertos
aspectos importantes ligados a la seguridad. Han de saber que la seguridad no les
impide divertirse, estar comodos y desplazarse rapidamente.

A diferencia de los conductores de autos, protegidos dentro del habitaculo del
automovil, los motoristas disfrutan la sensacion de conducir al aire libre.
Desafortunadamente este sentido de la libertad tiene sus inconvenientes, sobre todo
en términos de seguridad en caso de accidente o cuando hace demasiado frio o
demasiado calor, cuando llueve, cuando pica un insecto o cuando los vehiculos
despiden algtn objeto tras pisarlo. Los equipos de proteccion se disefian precisamente
para este tipo de situaciones. El equipamiento de proteccién tiene dos objetivos
fundamentales: la protecciéon y la comodidad. En caso de accidente, el equipamiento
de proteccién evitara algunas lesiones o reducira su gravedad.

El equipamiento de proteccion debe:

e Proteger en caso de accidente.

e Hacer que el motociclista se sienta cémodo bajo cualquier tipo de factor ambiental
(hiimedo, frio, calor, seco).

e Aumentar la visibilidad del motorista para los demas usuarios de la via.

4.1.1 Equipamiento de proteccion para motociclistas: parte inferior -
pantalones

Figura 5. Equipamiento de proteccién para motociclistas parte inferior:
pantalones

d

Conductores de cicl tores c tores de motocicletas

Pantalones finos e intermedios Pantalones finos e intermedios
Factor de proteccién:54% Factor de proteccion: 65%
o Pantalones gruesos ‘ Pantalones gruesos

Factor de proteccién: 96%

Las estadisticas no son indicativas

Definiciones : Pantalones finos = algodén fino | Pantalones intermedios = vaquero, piel fina o nylon | Pantalones gruesos =
Kevlar®, imitacién piel o piel gruesa

Fuente: elaboracion propia.
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4.1.2 Equipamiento de protecciéon para motociclistas: torso y brazos

Figura 6. Equipamiento de proteccion para motociclistas: torso y brazos

a

Conductores de ciclomotores

Chaqueta fina y intermedia
Factor de proteccion: 73%

Chaqueta gruesa
Factor de proteccién:93%

D
&

2
D

Q)

&

Conductores de motocicletas

Chagueta fina y Intermedia
Factor de proteccion: 69%

Chaqueta gruesa
Factor de proteccion:92%

Definiciones: Chaqueta fina = algoddn fino | Chagqueta Intermedia = vaquero, plel fina o nylon | Chagueta gruesa = Keviar®, imitacion

piel o plel gruesa

Fuente: elaboracidn propia.

4.1.3 Equipamiento de proteccion para motociclistas: calzado

Figura 7. Equipamiento de proteccion para motociclistas: calzado

Conductores de ciclomotores

Calzado fino
Factor de proteccién: 50%

Botas de motociclista
Factor de proteccién: 89%

Definiciones: Calzado fino = zapatos de calle, mocasines, zapatillas de deporte

Fuente: elaboracion propia.

21

Conductores de motocicletas

Calzado fino
Factor de proteccion: 46%

Botas de motociclista
Factor de proteccién:93%



Protesisne

4.1.4 Equipamiento de proteccion para motociclistas: guantes

Figura 8. Equipamiento de proteccion para motociclistas: guantes

Q
=S (38
\ T’ = /:‘;/'
< ~N
Conductores de ciclomotores Conductores de motocicletas

Guantes gruesos
Factor de proteccién:95%

Guantes gruesos
Factor de proteccién: 87 %

* Guantes intermedios “ Guantes intermedios
Factor de proteccién: 77% Factor de proteccién:93%

Definiciones : Guantes intermedios = vaquero, piel fina o nylon | Guantes gruesos = Kevlar®, imitacion piel o piel gruesa

Fuente: elaboracion propia.

4.2 EL CASCO COMO ELEMENTO DE EQUIPAMIENTO DE PROTECCION

A principios del siglo XIX se empezaron a utilizar los primeros cascos para
motocicletas, puesto que la cabeza es la parte del cuerpo mas previsible de recibir un
golpe y sufrir lesiones, poco a poco fueron evolucionando haste lo que hoy conocemos
como los cascos para motos. Hoy en dia la segurida prima junto con el disefio y
potencia de las motos y gracias a los constantes avances de las nuevas tecnologias
losmateriales son mas resistentes, ligeros y con una gran capacidad de absorcién, por
esta razon, elegir el mas adecuado es fundamental.

El casco reduce la incidencia de las lesiones mortales en la cabeza en un 50%, segun la
organizacion mundial de la salud. Pero en los accidentes graves casi el 20% de los
casos sale despedido cuando el motorista tiene un accidente grave por dos razones
principales:

e Latalla del casco no es la correcta.
e El casco no esta atado.

Es importante tener en cuenta dos requisitos fundamentales segtin decreto 234 de la
sub secretaria de transporte en cuanto a las exigencias para motociclistas:
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e Es indispensable abrocharse el casco adecuadamente antes de poner en
marcha el vehiculo.

e Un casco que haya sido objeto de un impacto violentodebe ser siempre
sustituido.

4.2.1 Estructura del casco
El casco protege la cabeza del motorista de varias maneras:

1. La concha externa resiste a la penetracion y abrasion.

2. La capa de absorsion del impacto que esta dentro de la concha absorbe el
choque al flectar ligeramente en el impacto.

3. La capa tela ligera que esta cerca a la cabeza aumenta la comodidad y hace que
el casco se adhiera perfectamente a al cabeza.

4. Sistema de sujecion.

Figura 9. Estructura del casco

Fuente: elaboracién propia.

4.2.2 Tipologias de cascos

Hoy en dia la seguridad prima junto con el disefio y la potencia de las motos.
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e C(Cascos de moto integrales:

Las principales marcas son: Shoei, Agv, Nolan, X-lite.
Son los mas seguros del mercado ofreciendo una
proteccion total en la cabeza y en el rostro. Existen
infinidad de modelos de cascos INTEGRALES para
motos dependiendo de la calidad de sus materiales y la
duracién de los mismos.

e (Cascos de moto modulares:

Las principales marcas son: Shuberth, Nolan, Airoh,
Caberg. Son parecidos a los cascos integrales pero etos se
abren de la parte frontal del mentén convirtiéndose en
cascos para la ciudad con unas gafas de sol o cerrados para
la carretera.

e (ascos de moto tipo Jet:

Las principales marcas son: Agv, Cromwell, Momo, nzi. Son
cascos homologados como ideales para trayectos urbanos
y para la conduccién de una moto urbana.

Fuente: imagenes obtenidas a través de buscador web.
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4.3 CONTEXTO

Tabla1l Municipio de Honda

Clima calido constante de Los accidentes registrados en este afio
28° C todo el afio. (Enero, Febrero y Marzo) han sido 30

aprox. lo cual indica un incremento-

Segtin Transito.

Al medio dia la

temperatura aumenta Estadisticas de muerte en
hasta los 35° C. motociclistas en el 2012
han sido 3

El principal medio de
Transporte son las
motocicletas (Economia -
Distancias Cortas).

La mayoria de las lesiones
corresponden al drgano
superior

Fuente: http://honda-tolima.gov.co/index.shtml

Figura 10.Ubicaciéon municipio de Honda

Fuente: http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Colombia_-_Tolima_-_Honda.svg
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Posee un clima calido constante de 28 grados centigrados todo el afio.

Al medio dia la temperatura aumenta hasta los 35 grados centigrados.

Su poblacioén es de 68.251 habitantes aprox.

Las principales actividades econémicas son la industria, el turismo, la pesca y
la ganaderia.

El principal medio de transporte son las motocicletas.

E159.21% de los habitantes utilizan este medio de transporte.
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5 MARCO CONCEPTUAL

Esta estructura me permitidé aclara en tres fases los pasos a seguir alrededor de una
exploracion y andlisis tematico, identificar una problematica a partir de un caso de
estudio y finalmente definir una propuesta objetual definiendo un proceso de disefio
desde el andlisis de forma y referentes, apoyadas por unas comprobaciones que

sustentaran mi proyecto.

Figura 11.Marco conceptual

EXPLORACION
Andlisis

Fuente: elaboracién propia.

REFERENTES

Empresa especializada en el reciclaje textil y situada en Francia, desde su creaciéon en
1886 esta empresa aporta a sus proveedores soluciones de desarrollo a largo plazo
reciclando y revalorizando sus desperdicios textiles.
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Figura 12.Body armor recycler

body armor @

Fuente: http://www.body-armor-recycler.com/ES/body-armor-recycler-company.php

Se recicla la Aramida proveniente de los packs balisticos que permiten crear una
materia prima secundaria reutilizada para aplicaciones civiles de proteccién térmica.

Figura 13.Aramida

Fuente: http://www.body-armor-recycler.com/EN /services-utilisateurs-GPB.php

Figura 14.Teijin

' E’J’N Human Chemistry, Human Solutions

Fuente: http://www.teijin.com/
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Figura 15.Fibra Aramida

Fuente: http://www.nauticexpo.es/ protei]'in/hilos-de-fibra-de-aramida-para-la-fabricacion-de-vela-
30430-254679.html

Se compra Aramida de chalecos antibalas, guantes, cables inservibles de fibra éptica,
estos se clasifican, pasan a prueba en la calidad y se transforma en pulpa de Twaron y
los hilados de Twaron. Hoy en dia, una gran cantidad de las materias primas para
nuestra planta en Arnhem provienen de Aramida reciclado.

Tabla2 Blindcorp

# DE # DE
SITIO DEL
CLASES DE LAMINAS NIVELES NIVELES VEHICULO
ARAMIDA MEDIDA UTILIZADAS DE DE DONDE SE
EN1 BLINDAJE BLINDAJE UTILIZA

VEHiCULO POR MES

Nivel 2: #2
Nivel 3: Carroceria
#10

TELA LAMINA Nivel 2 y
(ALK) 1.95x1.49 3

Fuente: Blindcorp. 2013.

Blindcorp tiene un promedio de 12 carros blindados por mes.

29



Protegiﬁagg

6 PROCESO DE DISENO

Desde la identificacion de las variables a intervenir desde la tipologia de vehiculo, el
usuario y el contexto se concluye el desarrollo del proyecto partiendo de la proteccién
como eje rector alrededor de la comodidad como principal factor de riesgo del no uso
del casco como elemento de proteccion. Asi se concluye que la percepcién entorno al
elemento de proteccién principal que tiene un usuario que vive en ciudad con
respecto a uno que vive en un pueblo es diferente, debido a las condiciones climaticas
que afectan directamente el comportamiento y uso del casco.

De esta manera la oportunidad de disefio se encuentra en el desarrollo de un sistema
de proteccién para la cabeza que cumpla con los requisitos que exige la norma y que al
mismo tiempo le brinde al usuario comodidad, aireacion, ligereza y la proteccion
que la actividad demanda en la region identificada (Honda- Tolima).

Figura 16.Proceso de disefio

Tipos Usuario Contexto

(Scooters) (Motociclistas) (Honda)

Fuente: elaboraciéon propia.
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6.1 PLANTEAMIENTO DE DISENO

Teniendo en cuenta las conclusiones del analisis de referentes y las necesidades del
usuario con respecto a los cascos actuales utilizados en un contexto donde la
temperatura ambiente supera los 28 Grados Centigrados y la comodidad se convierte
en un factor de riesgo para los motociclistas, se propone una intervencién y
reconfiguracion del objeto de protecciéon del érgano superior, que cumpla con los
requerimientos establecidos.

Figura 17.Planteamiento de disefio

OPORTUNIDAD DE
DISENO

Fuente: elaboracidn propia.

6.2 PROPOSITO
Disminuir el riesgo de lesiones graves en motociclistas expuestos a condiciones

climaticas de temperaturas y humedad altas, a partir de la intervencién y
reconfiguracion objetual del sistema de proteccidn para el 6rgano superior.
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6.3 PROCESO
6.3.1 Objetivo general

Proponer un elemento de proteccién para motociclistas a partir de la reconfiguraciéon
de referentes existentes y que haciendo uso de la Aramida como material reciclado,
brinde seguridad y aporte a la disminucién de riesgos de lesiones graves presentes en
el 6rgano superior.

6.3.2 Objetivos especificos

e Integrar material reciclado dentro de la propuesta para aumentar la seguridad en
el momento de accidentes.

e Desarrollar una propuesta de disefio basada en transferencias como analogias
para brindarle al usuario sistemas de aireacion y seguridad que él demanda.

e Intervenir el sistema de sujeciéon principal e implementar un dispositivo de
informacién auditivo obligante que indique cuando el casco, no esta debidamente
asegurado.

6.3.3 Caracteristicas

Una carcasa que recoja la fuerza de impacto y distribuya en caso de colisién, un
material acolchado que absorba la energia y evite que se transmita en exceso a al
cabeza, un sistema de sujecion resistente, una estructura que cubra la corona de la
cabeza el cual es el plano basico exigido por la norma, que sea acolchada y se ajuste a
las diferentes morfologias para que asi, disminuya la posibilidad de lesiones
cerebrales las cuales pueden repercutir sobre la funcionalidad de otras partes del
cuerpo o en el peor de los casos la muerte.
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7 PROPUESTA DE DISENO

7.1 ESPECIFICACIONES

Figura 18.Especificaciones

Reciclar la Aramida provenientes de los residuos industriales, permite
crear una materia prima secundaria reutilizada para aplicaciones civiles

de proteccion.

Reciclaje Fibra Aramida

Gel que genera estimulacion de la
zZona neurolinfatica, libera las toxi-

nas acumuladas en el organo
superior y produce sensaciones de
relajacion

Especificaciones [

Fuente: elaboracién propia.

7.2 PROPUESTA FORMAL
;Qué es la heuristica? la palabra heuristica procede del termino griego que significa

“hallar” “inventar”, es la capacidad humana de descubrir e innovar. Propuestas que
giran en torno a analogias.
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Figura 19.Propuesta formal

Fuente: elaboracidn propia.
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7.3 MODELOS DE FORMA Y EXPLORACION DEL MATERIAL

Mezcla de fibra de vidrio y fibra de Aramida

Estructura en alambre: exploracién geométrica y recorrido de la plegabilidad
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MODELOS: comportamiento del material tipo con fibra de vidrio

-
ﬂ" n

MODELOS: fibra de vidrio y recubrimiento en tela Aramida

Esquema basico

. /
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8 PROPUESTA FINAL

La exploracion bi y tridimensional permite llegar a una propuesta acorde a los
objetivos propuestos desde un principio en los objetivos trazados para el proyecto.

Figura 20.Propuesta final

cuando se aplica una fuerza excesi-
va sobre un determinado dngulo, la
estructura de nido de abeja se
deformard para repartir la fuerza del
impacto.

8.1 SISTEMA DE SUJECION

Es importante un sistema de sujeciéon debidamente abrochado para que el casco no
salga despedido en el momento de una colision, asi no tendria funcién de proteccidn.
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La hebilla posee un sistema de sujecion obligante para el usuario , por medio de un
dispositivo de informacién auditivo que indica cuando el casco no estd debidamente
asegurado.

Figura 21.Sistema de sujecién

8.2 COMPROBACIONES
Figura 22.Comprobaciones

Modelo de comprobacién de resistencia en fibra de vidrio
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Modelo de comprobacion de resistencia en fibra Aramida

Después de ser lanzados los dos modelos a una altura de 8 metros de altura con un
peso determinado el modelo de fibra de vidrio se fractura considerablemente
mientras que bajo las mismas condiciones el modelo de Aramida no muestra fisuras
de ningun tipo en su estructura.
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Modelo fibra de Aramida Modelo fibra de vidrio

Peso agregado a modelos para comprobacidn de resistencia a impacto: 20 libras.

8.3 RENDER FINAL

Figura 23.Render final
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9 SISTEMA DE REGISTRO

Me permitiéo organizar la informacién recibida en retroalimentacion de manera
coherente en tres aspectos fundamentales para los logros del proyecto:

e Retroalimentacién.
e Reflexion.
e Planes.

4

<% Retroalimentacion

.

4S—Reflexion

%~ Planes

/
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10 CRONOGRAMA

Tabla3 Cronograma

Protegiendo vidas

INVESTIGACION PROPUESTA ENTREGA
Y ANALISIS DE DISENO FINAL FEBRERO MARZO ABRIL MAYO
SEMANA 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 [11 |12 |13 |14 |15 |16

Presentacién de Anteproyecto

Investigacion y exploracion de la materia
prima Aramida

Toma de decisiones (reenfoque del proyecto)

Exploracién del material como residuo industrial

Investigacion residuos industriales (Aramida)
Metodologia

Andlisis y definicion de la actividad
Andlisis y definicién del contexto
Planteamiento de la probelmatica
Exploracién de estructuras

Bocetos

Estado del arte

Exploracion de estructura geométrica y
Modelos de comprobacién con el material
Aramida

Comportamiento del material mezclado con
fibra de vidrio

Esquemas basicos

Planteamiento de Variables
Aproximacion a la forma

Presentacion del proyecto
Definicién de objetivos, problematica y
plantemaiento de disefio

Comprobaciones estructurales del material

Correcciones

Entrega Final
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11 CRITERIOS DE EVALUACION

Configura una oportunidad de disefio a partir de las variables reciclaje, temperatura,
seguridad y sistema de sujecion haciendo uso de referentes formales para el
desarrollo compositivo de la propuesta.

Explora la Aramida como material de residuo industrial que a partir de sus
caracteristicas fisicas y estructurales, identifica cualidades de proteccién para la
actividad especifica del motociclismo.

Comprueba a partir del andlisis y modelos tridimensionales las cualidades

estructurales del material, que confirman las variables de protecciéon y seguridad
como ejes principales del proyecto.
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12 CONCLUSIONES

Esta propuesta demuestra que se hace necesario la exploracion del disefio en temas
de dispositivos de seguridad para ampliar la visiéon que desde la disciplina se pueda
aportar al desarrollo de nuevos productos. Ademas la comprobaciéon de modelos
demuestran que es de esta manera como se puede enriquecer la disciplina y las
diferentes propuestas formales que se puedan proponer desde una exploracién
abierta a nuevas posturas y exploraciéon de materiales que expanden la labor del
diseno industrial.
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