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1. RESUMEN

El presente proyecto busca crear un entorno urbano méas humano, sostenible y atractivo.
Ya que las intervenciones de infraestructura en Bogota han fragmentado el tejido urbano,
especialmente en zonas como La Candelaria, donde los pasajes comerciales han perdido su
cohesion, generando una experiencia urbana fragmentada y poco amigable para los peatones.

Para abordar este problema la estrategia central se basa en cuatro pilares: Espacio
Publico, Peatonalizacion, Uso del Suelo y Conexidn. Propone una intervencion que prioriza
la conexion peatonal mediante una "grieta" la cual se integra a la perfeccion con los usos
actuales y futuros. Aborda tanto los vacios urbanos existentes como aquellos generados por
la demolicion de edificaciones sin valor patrimonial. Los espacios publicos amigables para

los peatones y un enfoque de uso mixto establecen identidades Unicas para cada espacio.

En contraste con las estrechas vias vehiculares aledafias, donde el ruido y el caos del
trafico dominan, la peatonalizacion propuesta ofrece un oasis de tranquilidad y confort. En
este espacio, los peatones pueden disfrutar de una experiencia urbana serena, libre de las
molestias del transito motorizado. Ademas, se encuentran amplios espacios de permanencia,

especialmente disefiados para el disfrute de los usuarios.

Con el objetivo de revitalizar los pasajes comerciales de Bogota y resaltar su importancia
dentro del tejido de la ciudad, el proyecto busca transformar la percepcion de la Carrera 10,
gue a menudo se asocia con la inseguridad, el hacinamiento y la decadencia urbana. El
enfoque propuesto se centra en conectar espacios con caracteristicas similares, creando un
flujo peatonal continuo y seguro dentro de las manzanas de la ciudad. Reconociendo la
interaccién de espacios sélidos y vacios, la estrategia de intervencion apunta al centro de
cada bloque, revitalizando los espacios residuales en areas acogedoras para la permanencia,

los encuentros y la circulacion peatonal, colocando al peaton en el centro de la experiencia.

Palabras clave: Revitalizacion Urbana, Conexion Urbana, Pasajes Comerciales, Llenos y
vacios, Circulacion Peatonal, Transformacién, Espacio Publico, Escala Humana,

Recomposicion Urbana.



2. ABSTRACT

This project aims to create a more humane, sustainable, and attractive urban environment.
As infrastructure interventions in Bogota have fragmented the urban fabric, especially in
areas like La Candelaria where commercial passages have lost their cohesion, resulting in a
fragmented and pedestrian-unfriendly urban experience, this project seeks to address this

issue.

The central strategy is based on four pillars: Public Space, Pedestrianization, Land Use,
and Connection. It proposes an intervention that prioritizes pedestrian connectivity through
a "crack" that seamlessly integrates with current and future uses. This addresses both existing
urban voids and those created by the demolition of buildings without heritage value.
Pedestrian-friendly public spaces and a mixed-use approach establish unique identities for

each space.

In contrast to the narrow adjacent vehicular roads, where noise and traffic chaos dominate,
the proposed pedestrianization offers an oasis of tranquility and comfort. In this space,
pedestrians can enjoy a serene urban experience, free from the nuisances of motorized traffic.
Additionally, there are ample spaces for lingering, specially designed for user enjoyment.
These climate-covered spaces provide an ideal refuge for resting, reading a book, conversing

with friends, or simply observing the city's movement.

With the goal of revitalizing Bogota's commercial passages and highlighting their
importance within the city's fabric, the project seeks to transform the perception of Carrera
10, often associated with insecurity, overcrowding, and urban decay. The proposed approach
focuses on connecting spaces with similar characteristics, creating a continuous and safe
pedestrian flow within the city blocks. Recognizing the interaction of solid and void spaces,
the intervention strategy targets the center of each block, revitalizing residual spaces into
welcoming areas for lingering, meeting, and pedestrian circulation, placing the pedestrian at

the heart of the experience.

Keywords: Urban revitalization, Urban connectivity, Commercial Passages, Full and Void,

Pedestrian Circulation, Transformation, Public Space, Human Scale, Urban Recomposition.



3. INTRODUCCION

Bogota, una ciudad en constante transformacion, ha visto como sus emblematicos pasajes
comerciales, centros vibrantes de comercio e interaccion social, han perdido protagonismo
frente al auge del automovil y la fragmentacion urbana. La acelerada motorizacion y las
politicas de expansion urbana han generado un entorno hostil, caracterizado por la congestion
vehicular, la inseguridad y la falta de espacios publicos de calidad. Esta situacion ha llevado
al abandono de muchos de estos pasajes, erosionando su identidad y desconectandolos del

tejido urbano.

Ante este escenario, surge la necesidad de replantear el papel de los pasajes comerciales
en la ciudad y buscar estrategias para revitalizarlos. La propuesta de este proyecto consiste
en la creacion de un pasaje comercial de usos mixtos en La Candelaria, disefiado para
fomentar la interaccion social, reducir la dependencia del automovil y recuperar la identidad
perdida de estos espacios. Al integrar el pasaje con las calles adyacentes y los edificios
circundantes, se busca generar un flujo continuo y atractivo que invite a los ciudadanos a

apropiarse de este espacio.

La pregunta central que guia este proyecto es: ;De qué manera la arquitectura y el
urbanismo podrian revitalizar los pasajes comerciales de La Candelaria y transformar su
entorno urbano en un espacio mas acogedor y conectado? Al disefiar un pasaje comercial que
responda a las necesidades actuales y futuras, se busca crear un modelo replicable que pueda

ser aplicado a otros sectores de la ciudad.

La implementacion de un pasaje comercial de usos mixtos en La Candelaria representa
una oportunidad Uinica para recuperar la identidad urbana y fomentar la interaccion social en
el corazon de la ciudad. A través de la arquitectura y el urbanismo, se busca generar un

espacio que sea, a la vez, un hito historico y un lugar de encuentro para los ciudadanos.

10



4. RESENA HISTORICA

El Centro Histérico de Bogota, emblematico por su arquitectura la cual narra la historia
de la capital. Entre su patrimonio se encuentran pasajes comerciales como el Rivas, el
Hernandez, el Mercedes y el Gomez, huellas econémicas y arquitectonicas del pasado que
permiten viajar en el tiempo. Los pasajes comerciales bogotanos, son producto de la difusion
del modelo europeo. Surgieron a finales del siglo XIX, empezaron a surgir entre las densas
manzanas largos pasajes que las atravesaban y facilitaban el transito y la comunicacion entre
ellas; como una nueva propuesta urbana para la organizacién comercial, ofreciendo a los

clientes una experiencia de compra mas comoda. *
> 1832 /1891 o 1887 11341 ; 1893 /vigeme > 1936 /vigente > 1976 /1976

Finales siglo XX | Pasaje Navas Azuero, conci- | Pasaje Rufino Cuervo testigo ¥ 1890/ vigente  Luis G. Rivas, inspirado por | E| empresario José Gomez | Centro Comercial Unicentro,
Bl modelo de pasajes comer- | Di6 un espacio similar a los | de la evolucién de la ciudad | | pasgje Hemandez se con- | 105 0randes pasajes comer- | adquirig un extenso lote de | delPasajeal C.C. Oportunidad
| ciales parisinos se adapt al | 9randes pasajes de Paris, con | experimentando un auge eco- | <jidg como el primer centro | Cales europeos como las Ga- | terreno en el sector de San | de Crearun espacio comercial
| contexto local, mezcla tnica | Una estructura de hierro forja- | némico y cultural impulsando | comercial de Bogotd, ofre- | lerias Lafayette de Paris, em- | victorino, con la intencién de  9ue reuniria en un solo lugar
lentre el estilo parisino y la | d0:techos de vidrio y arcadas | la construccién de espacios | | prendi6 la construccion de | desarrollar un proyecto co- | Una amplia variedad de tien-

[y | ciendo una experiencia de | ‘ ! d H 1 -
| publicos y comerciales. | compra tinica en la época. 1 este innovador proyecto. | mercial ambicioso. as, restaurantes y servicios.

[

| esencia

La subdivision de la propiedad inmueble en Bogota, impulsada por la valorizacion del
espacio en el centro de la ciudad, creo la oportunidad para el desarrollo de los pasajes. Estos
aprovecharon los espacios irregulares y las calles angostas al interior de las manzanas para
conectarlas con establecimientos comerciales, convirtiéndose en nuevos simbolos de
progreso. Al igual que los pasajes europeos, los de Bogota se caracterizan por su tipologia de
pasillo-corredor angosto, donde se ubican tiendas y almacenes que ofrecen una variedad de
articulos. En Bogota, la cubierta transparente no se convirtio en un elemento iconico de los
pasajes, ya que muchos se construyeron a cielo abierto o completamente cerrados,
impidiendo el paso de la luz cenital. Sin embargo, una de sus caracteristicas distintivas era
su cercania entre si, ubicados en un radio de no mas de seis cuadras, lo que permiti6 generar

un canal de comunicacion reciproca y conexion directa con el comercio.

1. Cultura, recreacion y deporte. (s.f). Alcaldia de Bogota.

11


https://www.culturarecreacionydeporte.gov.co/es/bogota-sabe-centro/podcast/la-magia-de-los-antiguos-pasajes-comerciales-del-centro-de-Bogota
https://www.culturarecreacionydeporte.gov.co/es/bogota-sabe-centro/podcast/la-magia-de-los-antiguos-pasajes-comerciales-del-centro-de-Bogota

Los pasajes compartian un espacio de comunicacion comun: la Plaza Central de Mercado
de Bogota. Esta conexion directa entre la plaza y los pasajes fortalecio el comercio en ambas
areas, consolidando a los pasajes como un legado histérico y comercial de gran importancia

en el centro de Bogota. 2

San Victorino, un sector vital en el centro, se ha destacado como un centro comercial de
gran importancia desde el siglo XVI. Su auge comercial, presente en el 90% de sus
actividades, lo convierte en un ntcleo estratégico para la ciudad. Se destaca como el principal
distribuidor de textiles y confecciones a nivel nacional, ofreciendo una amplia variedad de
productos a precios competitivos. Su ambiente combina tradicion y modernidad, con
edificios histdricos junto a modernos centros comerciales. Ademads de su actividad comercial,
San Victorino se ha convertido en un importante centro cultural, con artistas callejeros,
musicos, museos y galerias de arte. Es un lugar lleno de vida y movimiento, ideal para
encontrar productos a buen precio, conocer la cultura popular bogotana y disfrutar de la

energia vibrante de la ciudad. ?

La génesis de los pasajes comerciales de Bogota se remonta a finales del siglo X1X, una
época marcada por el floreciente crecimiento econémico y cultural de la ciudad. Inspirados
en las elegantes galerias de Paris y los bulliciosos pasajes de las ciudades europeas, estos
espacios innovadores surgieron como un centro para el comercio y las reuniones sociales.
Distinguidos por sus estilos arquitectonicos eclécticos, que combinan a la perfeccion
elementos neoclasicos, art déco y modernistas, los primeros pasajes comerciales de Bogota
exudaban un aire de sofisticacion y encanto. Las fachadas adornadas, las amplias ventanas y
las arcadas de vidrio y metal en lo alto crearon un ambiente acogedor que atrajo a la gente.
Estos pasajes se convirtieron rapidamente en los epicentros de la actividad comercial de la
ciudad. Una diversa gama de tiendas se alineaba en sus pasillos, desde boutiques de moda y

joyerias hasta librerias, cafés y restaurantes.

2. Suarez, J. (2011). Pasajes comerciales del centro histérico de Bogotd. [Diapositivas Issuu]

https://issuu.com/patrimoniobogota/docs/pasajescomerciales

3. Zona comercial de San Victorino. (s.f.). Visit Bogota.
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https://issuu.com/patrimoniobogota/docs/pasajescomerciales

Més alla de su atractivo comercial, los pasajes también sirvieron como centros sociales
vibrantes, fomentando conversaciones animadas, paseos tranquilos y un sentido palpable de
espiritu comunitario. Adicional a esto la perdida de escala humana es un problema
generalizado en las ciudades, donde las dimensiones de los espacios urbanos a menudo
ignoran las necesidades y proporciones humanas, sin tener en cuenta su impacto en los
individuos. Este proceso fomenta una creciente sensacion de miedo y anonimato,
disminuyendo el sentido de propiedad de los residentes sobre su ciudad y limitando las
actividades que pueden tener lugar dentro de ella. Ademas, los edificios con fachadas
cerradas, que a menudo parecen "cortados por la mitad", exacerban este problema,
transformando estos espacios en segmentos urbanos inhabitables, una visiéon comun en toda
Bogota. Los pasajes comerciales de Bogota trascendieron su rol de centros comerciales,

evolucionando hacia epicentros culturales y sociales.

13



5. EL PROBLEMA

Desconexién

|

Hlustracion 2: Diagrama de desconexion. Elaboracion propia.

Los pasajes comerciales de Bogotd, vestigios de una época dorada del comercio y la
arquitectura local, han experimentado una transformacion profunda a lo largo de las ultimas
décadas. Estos espacios, que en su origen constituian el corazon palpitante de la vida urbana,
hoy se enfrentan a una serie de desafios que ponen en riesgo su preservacion y su papel como

elementos dinamizadores del tejido urbano.

En su momento, los pasajes como el Hernandez, el Rivas y el Gomez fueron concebidos
como auténticas galerias comerciales, donde la luz natural, la ornamentacion y la disposicion
de los locales creaban atmosferas tnicas y acogedoras. Sin embargo, el paso del tiempo y los

cambios en los habitos de consumo han dejado una huella imborrable en estos espacios.

A pesar de los esfuerzos de restauracion y conservacion, estos espacios se enfrentan a una
serie de problematicas que dificultan su supervivencia. El deterioro de las estructuras,
causado por el paso del tiempo y la falta de mantenimiento adecuado, es una constante. Por
otro lado, la necesidad de adaptarse a las demandas de la vida moderna y a los nuevos

modelos de consumo plantea un desafio constante.

La creacion de asociaciones de comerciantes y la implementacion de planes de
recuperacion han sido iniciativas loables para preservar estos lugares. Sin embargo, la
expansion urbana descontrolada, la falta de planificacion y las intervenciones aisladas han
obstaculizado estos esfuerzos. La construccion de grandes centros comerciales, la

proliferacion de tiendas de cadena y la competencia del comercio electronico han generado

14



una presion cada vez mayor sobre los pequefios comercios tradicionales que se encuentran

en los pasajes, acelerando su declive.

Los pasajes comerciales representan mucho mas que simples espacios comerciales. Son
auténticos hitos urbanos que conectan la vida publica de la ciudad con la privacidad de los
locales comerciales. Su ubicacion estratégica, a medio camino entre la calle y el interior de
los edificios, les confiere un papel fundamental en la configuraciéon del orden espacial urbano.
Estos espacios intermedios ofrecen una experiencia unica de habitar la ciudad, fusionando el
interior con el exterior y regulando el flujo de personas. Sin embargo, un analisis mas
profundo revela una desconexion cada vez mayor entre los pasajes comerciales existentes y
la zona urbana que los rodea. Los cambios en los patrones de movilidad, la proliferacion del
automovil y la falta de integracion con el transporte publico han aislado estos espacios,

dificultando su acceso y reduciendo su atractivo (Suarez, J).

Los pasajes comerciales se establecen como eslabones que conectan la vida publica de la
ciudad con la privacidad de los espacios comerciales. Su ubicacion estratégica, a medio
camino entre la calle publica y los locales, les confiere un papel fundamental en la
configuracion del orden espacial urbano. Estos espacios intermedios ofrecen una experiencia
unica de habitar la ciudad, fusionando el interior con el exterior y regulando el flujo de
personas. Sin embargo, un analisis mas profundo revela una desconexion entre los pasajes

comerciales existentes y la zona urbana que los rodea.
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6. ANTECEDENTES

6.1. Plan Piloto — Le Corbusier, Wiener & Sert
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Tlustracion 3: Senderos peatonales. Elaboracion propia.

En 1947, los renombrados arquitectos Le Corbusier, Wiener, y José Luis Sert fueron
invitados a Bogot4, Colombia, con el fin de desarrollar un plan urbano integral para una
ciudad en rapido crecimiento. Su ambiciosa propuesta, conocido como el "Plan Piloto", tenia
como objetivo abordar los desafios apremiantes de la ciudad y visualizar un futuro sostenible

y habitable para sus habitantes. EI Plan Piloto se basé en varios principios fundamentales:

1. Escala humana: El plan enfatiz6 la importancia de crear una ciudad que priorizara
las necesidades y el bienestar de sus residentes, con un enfoque en la escala humana
y espacios amigables para los peatones.

2. Zonificacion Funcional: La ciudad estaba dividida en distintas zonas dedicadas a
funciones especificas, como residencial, comercial, industrial, y areas recreativas. El

objetivo era promover el uso eficiente del suelo y reducir la congestion.
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3. Espacios verdes: El plan incorpor6 una red integral de parques y espacios verdes en
toda la ciudad, reconociendo su papel vital en la provision de recreacion, mejorar la
calidad del aire, y fomentar una conexion con la naturaleza.

4. Infraestructura de transporte: Se imagind un sistema de transporte moderno,
incluyendo una extensa red de carreteras, transporte publico, y caminos peatonales,

para facilitar el movimiento eficiente dentro de la ciudad.

Si bien el Plan Piloto no se implementd en su totalidad, Dejo un profundo impacto en el
desarrollo urbano de Bogotd. Sus principios de disefio centrado en el ser humano,
zonificacion funcional, espacios verdes, y el transporte integrado siguen influyendo en las
practicas de planificacion urbana actuales. El énfasis del Plan Piloto en la escala humana,
espacios amigables para los peatones, y el desarrollo de uso mixto se alinea estrechamente
con los principios de pasajes comerciales exitosos. Estos espacios prosperan cuando priorizan
las necesidades de los peatones, fomentar un sentido de comunidad, y ofrecer una mezcla

diversa de actividades comerciales y sociales.

El Plan Piloto proporciona informacion valiosa sobre la creacion de espacios urbanos
vibrantes y habitables, particularmente en el contexto de pasajes comerciales. Al comprender
los principios de la escala humana, zonificacion funcional, espacios verdes, y transporte
integrado, contribuye a la revitalizacion del sector y puesta en valor de los pasajes
comerciales de Bogota, haciéndolos mas atractivos y sostenibles tanto para residentes como

para visitantes.

6.2. Calles Habitables — Donald Appleyard

Donald Appleyard, un arquitecto inglés y profesor de disefio urbano, Dedico gran parte
de su carrera a investigar como crear ciudades y vecindarios méas habitables, con un enfoque

particular en el disefio de calles. Su estudio més conocido, “Calles habitables”, publicado en
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1969, examina los efectos sociales y psicoldgicos del trafico vehicular en tres calles
residenciales de San Francisco con diferentes niveles de congestion.

Social Interactions on Three Streets - Neighboring and Visiting
HEAVY TRAFFIC MODERATE TRAFFIC LIGHT TRAFFIC

Where people
have friends
Hh b

Where people
gather

Tlustracion 4: Martinez, C. (2016). Interacciones sociales en 3 calles — Vecinos y visitantes [Imagen]. Archdaily
[https://www.archdaily.co/co/79478 1/el-impacto-del-flujo-vehicular-en-la-habitabilidad-de-los-
barrios?ad_campaign=normal-tag]

Appleyard observo y entrevistd a residentes de las tres calles: Farola (tréfico ligero),
Medio (trafico medio) y Pesado (trafico pesado). Su objetivo era comprender como el flujo
vehicular afectaba las interacciones sociales, la percepcion del territorio y la calidad de vida
en general. Los resultados del estudio revelaron una clara relacion entre el volumen de tréfico

y la interaccion social:

o Calle Farola (trafico ligero):Los residentes tenian un promedio de tres amigos y el
doble de conocidos que los residentes de la calle Heavy.

o Calle Middle (trafico medio):La interaccion social era menor que en la calle Farola,
pero aun existia un sentido de comunidad.

o Calle Pesada (trafico pesado):Las interacciones sociales eran minimas, y los

residentes tendian a sentirse aislados y apaticos.
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Appleyard también descubrié que el territorio percibido por los residentes disminuia a
medida que aumentaba el trafico. En la calle Pesada, las personas se limitaban a sus hogares
y no se sentian parte de la comunidad. El estudio de Appleyard demostré que el trafico
vehicular excesivo tiene un impacto negativo significativo en las relaciones sociales. La
percepcion del territorio y la calidad de vida en general. Sus hallazgos proporcionaron
evidencia concreta de la importancia de disefiar calles que priorizan a los peatones y

fomentan la interaccion social.

Los resultados del estudio de Appleyard son altamente relevantes para el desarrollo de
pasajes comerciales. Al comprender la influencia negativa del trafico pesado en las calles, se
pueden disefiar pasajes comerciales que promuevan la interaccion social, la sensacion de
comunidad y la vitalidad urbana. El estudio de Donald Appleyard permite comprender los
principios de disefio urbano que promueven la interaccion social, la sensacion de comunidad
y la vitalidad urbana, se pueden crear espacios publicos mas habitables y resilientes que

contribuyan al bienestar de las personas y al desarrollo sostenible de las ciudades.

6.3. Mercado Manduca — Buenos Aires, Argentina

Espacios publicos .

Espacios privados

Tlustracion 5: Planta espacio publico. Elaboracion propia.

El Mercado Manduca, mas alla de ser un simple espacio comercial, es una obra
arquitectonica que invita a una experiencia sensorial completa. Su disefio, concebido por
Hitzig Militello Arquitectos, logra un equilibrio perfecto entre funcionalidad y estética,

convirtiéndolo en un referente en su tipo.

19



La organizacion espacial del Mercado Manduca es clave para generar una experiencia

ricay memorable. La pasarela central, que actia como columna vertebral del mercado, guia

a los visitantes a través de un recorrido fluido y dindmico. A partir de este eje principal, se

despliega una trama de espacios mas intimos:

Disposicion en cuadricula: Los puestos se organizan de manera ordenada,
facilitando la orientacion y la basqueda de productos especificos. Sin embargo, esta
estructura rigida se rompe en ciertos puntos, dando lugar a espacios mas informales
y acogedores.

Callejones sinuosos: Los callejones estrechos y serpenteantes afiaden un toque de
sorpresa y descubrimiento al recorrido. Estos espacios mas reducidos invitan a la

exploracion y a la interaccion con los vendedores.

La arquitectura del Mercado Manduca va mas all4 de la funcionalidad. Los elementos

decorativos y los materiales utilizados contribuyen a crear una atmaosfera Gnica y memorable:

Murales vibrantes: Los coloridos murales que adornan las paredes de los callejones
no solo embellecen el espacio, sino que también cuentan historias y transmiten la
identidad del lugar.

lluminacion calida: Las cadenas de luces crean un ambiente acogedor y festivo,
invitando a los visitantes a disfrutar de una experiencia mas relajada.

Materiales naturales: La utilizacion de materiales naturales, como la madera y la

piedra, aporta calidez y autenticidad al espacio.

El Mercado Manduca representa una reinvencion contemporénea de los tradicionales

pasajes comerciales. Al igual que sus predecesores, busca crear un espacio urbano dinamico

y lleno de vida, donde la arquitectura se convierta en un hilo conductor que une lo comercial

con lo cultural. Sin embargo, el Manduca se distingue por su enfoque en la sostenibilidad, la

integracion con el entorno urbano y la creacion de una experiencia multisensorial, adaptando

asi el concepto del pasaje a las necesidades y demandas de la sociedad actual. De esta manera,
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el proyecto no solo revitaliza un espacio historico, sino que también establece un nuevo

estandar para los mercados y espacios comerciales del futuro.

6.4. Funf Hofe — Munich, Alemania

Edificios demolidos o
intervenidos
Nuevas construcciones

Hlustracion 6: Intervenciones. Elaboracion propia.

Funf Hofe es mas que un simple centro comercial; es un testimonio del poder
transformador de la arquitectura urbana. Su disefio magistral ha convertido un antiguo
complejo industrial en un oasis de serenidad y vitalidad, redefiniendo los limites entre lo

publico y lo privado, lo antiguo y lo moderno.

La disposicion de los patios interconectados crea una secuencia espacial que invita al
descubrimiento. Cada patio, con su caracter Unico, ofrece una nueva perspectiva y una
experiencia sensorial diferente. La luz natural, cuidadosamente filtrada por las marquesinas
de vidrio, bafia los espacios con una célida luminosidad, creando una atmdsfera acogedora y
serena. La vegetacion exuberante y las cascadas de agua afiaden un toque de naturaleza que

contrasta con el entorno urbano circundante.

La arquitectura de Funf Hofe establece un dialogo respetuoso con el pasado industrial del
lugar, integrando elementos originales en el disefio contemporaneo. La combinacion de
materiales nobles, como la piedra y el vidrio, con elementos mas industriales, como el acero

y el hormigén, crea una estética atemporal y sofisticada.
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Desde una perspectiva urbana, Funf Hofe ha revitalizado una zona que antes estaba
descuidada, convirtiéndola en un nuevo centro de atraccion para los habitantes de Munich y
los visitantes. El proyecto ha logrado integrar de manera armoniosa el espacio comercial con
el espacio publico, creando un lugar donde las personas pueden reunirse, socializar y disfrutar

de su tiempo libre.

El Pasaje Funf Hofe, una galeria subterranea que conecta los patios, es un ejemplo de
como la arquitectura puede adaptarse a las necesidades de una ciudad en constante evolucion.
Este espacio subterraneo, lleno de vida y actividad, demuestra que la arquitectura puede crear

conexiones inesperadas y enriquecer la experiencia urbana.

Funf Hofe es un modelo de como la arquitectura puede transformar un espacio urbano en
un lugar de encuentro, inspiracion y disfrute. Su disefio innovador y su integracién armoniosa
con el entorno urbano hacen de este proyecto un referente en el campo de la arquitectura

contemporanea.

Finf Hofe es una reinvencion contemporanea de los tradicionales pasajes comerciales.
Ambos conceptos comparten el objetivo de crear espacios urbanos dinamicos y atractivos,
donde la arquitectura se fusiona con la experiencia del consumidor. Sin embargo, Funf Hofe
se distingue por su enfogque vanguardista, integrando elementos como luz natural, paisajismo

y arte de una manera que redefine la experiencia de compra tradicional.
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7. EL LUGAR
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Hlustracion 7: Localizacion. Elaboracion propia.

Se encuentra ubicado en medio del corazén del vibrante barrio de La Candelaria en la
ciudad de Bogota, delimitados por la Calle 12B y la Calle 6, la Carrera 8 y la Carrera 10, esta
ultima una via arterial importante en la zona. Cerca del sector de intervencion otra via
importante la Avenida Jiménez. Por estas dos vias arteriales transitan sistemas de transporte
masivo, particular y flujo de personas, lo que facilita el acceso a las principales rutas de este

transporte tanto para visitantes como para locales.

Es un sector patrimonial con gran cantidad de bienes de interés cultural, entre estos los
pasajes comerciales, los cuales se encuentran a poca distancia del reconocido Parque Tercer
Milenio, un extenso oasis verde, y la Plaza de Bolivar, la plaza central de la ciudad y un sitio
fundamental en la historia de Bogota. Los pasajes comerciales de Bogotd han sido
cuidadosamente restaurados y revitalizados, emergiendo como atracciones cautivadoras para
turistas y lugarefios por igual. Restaurantes, cafés, tiendas artesanales, y las galerias de arte

adornan ahora sus pasillos, ofreciendo a los visitantes una experiencia Unica e inmersiva.
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Estos espacios duraderos contintan evolucionando, preservando su esencia y afiadiendo
un toque de encanto y tradicion al vibrante pulso urbano de Bogota. Son testimonios de la
rica historia de la ciudad y su notable capacidad para adaptarse al cambio. Sirviendo como
testimonio del espiritu perdurable de Bogota y su compromiso de preservar su patrimonio

cultural.

7.1. PROBLEMATICAS DEL LUGAR

2. DESCONEXION VISUAL ¥ FiSICA 3. ESPACIOS PUBLICOS NO APROVECHADOS

FALTA DE CONTINUIDAD EN =
LAS VIAS PEATONALES
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Tlustracion 8: Problemadticas. Elaboracion propia.

Yace un area densa que anhela una sinfonia de renovacion. A pesar de su potencial, la
zona se ve afectada por una disonancia de fluidez y conexion. Los pasajes existentes se
encuentran aislados de su entorno inmediato, creando una experiencia urbana hostil. La
Carrera 10, otra arteria vibrante, se ve congestionada por un ritmo vehicular y peatonal
discordante, generando una sensacion de inseguridad. Ademas, la zona carece de espacios
accesibles y atractivos que armonicen con el disfrute de la comunidad, para residentes y
visitantes. En un lugar donde la circulacién fluya, donde la conexion con el entorno sea
evidente, y donde la experiencia peatonal sea segura y agradable. Un espacio que fomenta la

interaccion social y donde la accesibilidad sea una prioridad.

24



La renovacion de este sector de La Candelaria representa una oportunidad Unica para
revitalizar el barrio, mejorar la calidad de vida de sus habitantes y crear un nuevo referente
urbano. Espacio que conecta con el pasado como un preludio, se abre al presente como un

interludio, y construye un futuro vibrante para la comunidad.
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8. ARGUMENTO Y DESARROLLO
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Tlustracion 9: Diagramas de composicion. Elaboracion propia.

Entrelazando flujos de ciudad: Tejiendo un futuro sostenible a través de
pasajes y conexiones. Es un proyecto que busca revitalizar los pasajes comerciales existentes
y su conexion con contexto cercano en el centro historico de Bogota, mediante la creacion
de una red de pasajes comerciales e interconectados. Las manzanas tradicionales, con su

densidad y morfologia centrada en el vehiculo, presentan un desafio para la peatonalizacion.

La conexion entre diferentes areas se
ve limitada y el flujo peatonal se
congestiona, creando un entorno poco
amigable para los residentes y
visitantes. Re imaginar la trama

urbana se convierte en una

Parque
Tercer
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. Implementar elementos de
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peatonalizacion  sin  afectar la
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Tlustracion 10: Plano encadenamiento lineal. Elaboracion
propia.  urbana, priorizando la funcion de

circulacion. A través de la organizacion espacial a lo largo de un recorrido, este sistema crea
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espacios que acomodan, dirigen y facilitan los movimientos entre diferentes zonas. La clave
del encadenamiento lineal reside en la relacion entre actividades, espacios y circulacion. Esta
tipologia agrupa actividades y espacios a lo largo de un eje comun, vinculandolos entre si 'y
creando una experiencia urbana dindmica y conectada.; el proyecto se integra
armoniosamente al contexto patrimonial, conservando las piezas preexistentes y adaptandose

a la morfologia urbana.

Los vacios urbanos se aprovechan para conectar el proyecto con el tejido urbano
circundante, respetando la anatomia de la manzana. Mas que una conexion fisica, Enlazando
flujos y ciudades, crea un nuevo escenario para la vida urbana. Los pasajes se convierten en
espacios publicos vibrantes, seguros e inclusivos que fomentan la interaccion social, la
cultura y el disfrute. Ademas, el proyecto se centra en el peaton como protagonista,

priorizando la circulacion peatonal y buscando que la ciudad pueda ser recorrida a pie.

® Gastronomia Espacios enlazados albergan una

@® Comercio mezcla de oficinas, comercio Yy

Oficinas espacios culturales y de
Vivienda permanencia, esta diversidad de
. . . . 14 b
Ocio usos genera actividad econdmica,
Servicios . . . S1qe
dinamiza el espacio publico y
Cultura

enriquece la vida social del barrio.

Plaza de Sensible a las necesidades del
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&
<

£ . ..,
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recursivay sostenible. Este proyecto

Plaza de . .
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= ~ . lugar mas vibrante, atractivo,
Ilustracion 11: Plano de usos. Elaboracion propia.
sostenible 'y centrado en las

personas. Una ciudad bien conectada facilita el desplazamiento de los ciudadanos a través de
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una red de espacios publicos accesibles, interconectados y seguros. El desafio actual de estos
pasajes va mas alla de conectar puntos especificos. Se trata de crear recorridos que sean
atractivos, diversos y accesibles, integrando una variedad de usos que las hagan vibrantes y

utiles para la comunidad.

La monotonia y la falta de conexidn sin diferentes actividades pueden convertir los pasajes
en espacios poco utilizados. Es fundamental que estos recorridos sean atractivos para el
usuario y se integren con el entorno urbano. Esto promueve la movilidad peatonal, reduce la
dependencia del automévil y mejora la calidad de vida. La conexién fisica de los espacios
publicos genera lugares de encuentro y convivencia, fomentando la interaccion social y el
sentido de comunidad. Plazas, parques y calles peatonales se convierten en escenarios para
el intercambio cultural, la participacion ciudadana y la construccion de una identidad
colectiva. La conexidon urbana busca eliminar barreras fisicas y sociales, integrando
diferentes areas de la ciudad y promoviendo la accesibilidad universal. Esto permite una
ciudad mas inclusiva y equitativa. Se busca integrar diversos usos a lo largo de recorridos,

transformando espacios dindmicos y utiles.

Tlustracion 12: Relacion circulacion peatonal con usos mixtos. Elaboracion propia.
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La diversidad de recorridos genera un trayecto dindmico lo que evita la monotonia en su
recorrido, garantiza la accesibilidad para todos, permitiendo que personas de todas las edades
y capacidades disfruten de los pasajes y lo que estos ofrecen al usuario. El proyecto propone
una distribucion espacial que combina armoniosamente espacios publicos y privados. La red
peatonal se configura como un eje central que articula los diferentes espacios publicos, como

plazas, parques y jardines.

A su vez, los espacios privados, como locales comerciales y viviendas, se ubican a lo largo
de la red peatonal, generando una interaccion dinamica entre ambos tipos de espacios. Esta
interaccion se ve potenciada por la permeabilidad visual y fisica entre los espacios publicos
y privados. Los locales comerciales abren sus fachadas hacia la red peatonal, invitando a los
transeuntes a ingresar y disfrutar de sus productos y servicios. Las viviendas, por su parte, se
disefian con balcones y ventanas que permiten observar la actividad publica, creando una
sensacion de conexion con la comunidad. La distribucion espacial propuesta busca generar

un entorno urbano vibrante y seguro.

La red peatonal se convierte en un lugar de encuentro e intercambio social, mientras que
los espacios privados se benefician de la vitalidad y el dinamismo del espacio publico. Esta
complementacion entre espacios publicos y privados es fundamental para crear ciudades
sostenibles y resilientes. Al fomentar la interaccion social y la economia local, se contribuye

a mejorar la calidad de vida de los ciudadanos.
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9. EL PROYECTO

El proyecto plantea una brecha la cual teje una conexion entre circulacion, usos y
actividades al crear espacios publicos vibrantes que fomentan la interaccidon entre personas y
la mezcla de usos. La grieta peatonal permitird que los peatones crucen facilmente entre las

manzanas, conectando areas comerciales, residenciales y de ocio.

9.1. ESTRATEGIAS
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Tlustracion 13: Planos Nolli. Elaboracion propia.

Es fundamental considerar la morfologia existente, la cual presenta caracteristicas unicas
que la distinguen de otros entornos. A pesar de las problematicas que se han identificado en
la zona, se observa una riqueza significativa en los vacios que la caracterizan. Estos vacios,
lejos de ser espacios sin valor, representan oportunidades para el desarrollo y la valorizacion
del patrimonio cultural y natural de la region. Ademas, es importante tener en cuenta los
Bienes de Interés Cultural (BIC) presentes en la zona. Estos BIC representan un legado
historico y cultural invaluable que debe ser protegido y preservado. Su presencia enriquece

el paisaje y aporta un valor intangible al territorio.
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Al integrar el analisis de la morfologia existente, la riqueza de los vacios y la presencia
de BIC, se obtiene una vision integral del area que permite tomar decisiones informadas para
su gestion y desarrollo sostenible. Es fundamental aprovechar las potencialidades de estos
elementos para promover el bienestar de las comunidades locales y fortalecer la identidad

cultural de la region.

9.2. OPERACIONES FORMALES

La propuesta consiste en transformar una discontinuidad urbana en un recorrido peatonal
que unifique diferentes manzanas, dicho esto, se realizan una serie de operaciones dando

solucion a las problematicas planteadas:
Llenos y vacios

Se toma en cuenta la relacion entre los espacios construidos (llenos) y los espacios abiertos
(vacios) en las manzanas seleccionadas, con el objetivo de identificar las oportunidades y

limitaciones para el desarrollo del proyecto.

Y Tustracion 14: Llenos y vacios. Elaboracion propia.
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Sustraccion

Teniendo en cuenta la operacion anterior, se implementa una sustraccion selectiva de
elementos en el tejido urbano, para establecer una conexion fluida entre las manzanas,

generando un recorrido continuo y dindmico.

“v Tlustracion 15: Sustraccion. Elaboracion propia.

Conexién

Una grieta estratégica surge entre manzanas como puente de conexién entre los

diferentes sectores del area urbana. Uniendo tanto calles como edificaciones.

1lustracion 16: Conexion. Elaboracion propia.
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Distribucion

La delimitacion entre lo publico y lo privado fomenta una sinergia enriquecedora, donde

ambos ambitos se complementan generando un entorno urbano mas rico y diverso.

Y Tlustracion 17: Distribucion. Elaboracion propia.

Adicion

Complementando los espacios publicos, se disefian areas destinadas tanto al descanso
como a la interaccion social, fomentando la creacion de espacios de permanencia que

inviten a la comunidad a disfrutar del entorno.

Tlustracion 18: Adicion. Elaboracion propia.
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Usos

La variedad de usos fomenta la permanencia de los usuarios, quienes encuentran en el
proyecto un lugar dindmico, atrayendo a un publico variado y fomentando la interacciéon

social.

@ Gastronomia

@® Comercio o

Oficinas
Vivienda
® Ocio
Servicios

Cultura

Este proyecto surge de experiencias urbanas, una combinacion armoniosa de espacios
publicos y privados, conectados por vacios estratégicos y realzados por la sustraccion
selectiva. La cuidadosa consideracion de la relacion entre plenitud y vacio garantiza un
entorno urbano vibrante y equilibrado, invitando a los usuarios a explorar, conectar, y

prosperar.

9.3. CIRCULACION

Este proyecto urbano propone una reconfiguracion del tejido urbano existente a través de

una red de conexiones peatonales que interconectan diversos espacios y usos. La propuesta
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Hlustracion 20: Circulacion. Elaboracion propia. seleccion de materiales duraderos y

sostenibles.

La arquitectura de los espacios publicos se caracteriza por su caracter inclusivo y flexible,
permitiendo mdltiples usos y actividades. Los elementos urbanos como mobiliario,
iluminacién y vegetacion se han seleccionado para crear ambientes agradables y estimulantes

que promuevan la interaccion social y el bienestar de los usuarios.

El proyecto busca revitalizar los espacios urbanos existentes, generando nuevos lugares
de encuentro y fomentando la apropiacion de los espacios publicos por parte de los
ciudadanos. La implementacion de estrategias de disefio bioclimatico y la utilizacion de
materiales locales contribuyen a reducir el impacto ambiental del proyecto y promover la

sostenibilidad a largo plazo.

El proyecto urbano representa una oportunidad para transformar la ciudad en un lugar méas
habitable, equitativo y sostenible. A través de una cuidadosa planificacién y disefio, se busca
crear un entorno urbano que fomente la salud, el bienestar y la calidad de vida de sus

habitantes.
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9.4. PERMANENCIA

,,O:"e,?b La implementacion de estrategias de disefio urbano
73 . . . .
DN inclusivo permite transformar los espacios
& /34 | publicos en lugares de encuentro, recreacion y
_.-/ actividad social. Al proporcionar una diversidad de
Va4 elementos urbanos, como mobiliario urbano
S LB . :
IS8 adaptable, vegetacion y pavimentos permeables, se
$ \«_, {
Parqu N Y Plaza d i i
rdsy 5 S & naaa de | generan ambientes enriquecedores que fomentan la
Milenio LS 1S & .., .
» !i’ ) apropiacion por parte de los ciudadanos.
.‘4".; » N ;°
AN o~ Wi f La accesibilidad universal es un principio
& /4 ise ios pabli
7%\ Plazs de fundamental en el disefio de espacios publicos. La
j b '\: uilez
R AN < incorporacion de rampas, sefializacion tactil y
z
visual, y la adecuacion de los niveles de piso,
Tlustracion 21: Permanencia. Elaboracion propia. garantiza que todos los usuarios

independientemente de sus capacidades, puedan
disfrutar de estos espacios. Ademas, la jerarquizacion de los recorridos peatonales y la
creacion de areas de descanso con mobiliario adaptado, promueven una movilidad segura 'y

cémoda.

La vegetacion juega un papel fundamental en la creacion de espacios publicos de calidad. La
seleccidn de especies vegetales adaptadas al clima y al suelo local, asi como la disposicién
de estas, permiten generar microclimas agradables y reducir la contaminacion acustica. La
integracién de elementos de agua, como fuentes o estanques, enriquece la experiencia

sensorial y contribuye a la biodiversidad urbana.

La iluminacion es otro elemento clave en el disefio de espacios publicos. Una iluminacion
adecuada, tanto natural como artificial, permite crear ambientes seguros y atractivos durante
todo el dia. La utilizacién de luminarias eficientes y con un bajo nivel de contaminacion

luminica contribuye a la sostenibilidad del proyecto.
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La programacién de actividades culturales y sociales en los espacios publicos dinamiza estos
lugares y fomenta la interaccion entre los ciudadanos. La creacion de espacios flexibles y

multifuncionales permite adaptarse a diferentes tipos de eventos y usos.

El mantenimiento y la gestion de los espacios publicos son fundamentales para garantizar su
durabilidad y funcionalidad a largo plazo. La elaboracion de un plan de mantenimiento
preventivo permite detectar y solucionar a tiempo posibles deterioros, asegurando asi la

conservacion de los espacios y la inversion realizada.

En conclusién, el disefio de espacios publicos de calidad requiere de un enfoque integral que
considere aspectos como la accesibilidad, la sostenibilidad, la seguridad y la estética. La
implementacién de estas estrategias contribuye a mejorar la calidad de vida de los

ciudadanos, fortalecer el tejido social y promover el desarrollo sostenible de las ciudades.

9.5. PROGRAMA

o Gastronomia <

Comercio <

Oficinas <

Vivienda

Ocio

Servicios
Cultura

Hlustracion 22: Programa. Elaboracion propia.

La revitalizacion de los espacios publicos implica una estrategia integral que combina la

oferta de servicios, la promocion de actividades culturales y la creacion de ambientes
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agradables y saludables. La ubicacion estratégica de equipamientos comerciales y culturales
en los espacios publicos puede generar una sinergia que dinamice la vida urbana y fomenta

la apropiacion de estos espacios por parte de los ciudadanos.

La integracion de usos mixtos en los espacios publicos, como la combinacion de
comercio, oficinas y vivienda, favorece la creacién de ambientes dindmicos y seguros. La
oferta de servicios comerciales diversificada, que incluye desde establecimientos de
restauracion hasta tiendas de proximidad y servicios culturales, contribuye a generar una

economia local activa y fortalecer el tejido social.

- .vﬂ‘.‘ﬁ.\_-w'
el S TN e W R

Hlustracion 23: Perspectiva peatonal entre carreras 10y 9. Elaboracion propia.

La programacion de actividades culturales y eventos publicos es fundamental para animar
los espacios publicos y generar un sentido de comunidad. La creacion de escenarios flexibles
y multifuncionales permite adaptar los espacios a diferentes tipos de eventos, desde mercados
y ferias hasta festivales y conciertos al aire libre.

La creacion de espacios verdes de calidad, con una seleccion adecuada de especies

vegetales y mobiliario urbano, contribuye a mejorar la calidad ambiental y el bienestar de los
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ciudadanos. La incorporacion de elementos de agua, como fuentes o estanques, enriquece la

experiencia sensorial y crea microclimas agradables.

Hlustracion 24: Arborizacion y cuerpos de agua carreras 10y 9.. Elaboracion propia.

La iluminacion juega un papel fundamental en la seguridad y la percepcidon de los espacios
publicos. Una iluminacion adecuada, tanto natural como artificial, permite crear ambientes
seguros y atractivos durante todo el dia. La utilizacion de luminarias eficientes y con un bajo

nivel de contaminacion luminica contribuye a la sostenibilidad del proyecto.

La revitalizacion de los espacios publicos requiere de un enfoque integral que combine
aspectos urbanisticos, arquitectdnicos y sociales. La creacion de lugares atractivos, seguros
y accesibles contribuye a mejorar la calidad de vida de los ciudadanos, a fortalecer el tejido
social y promover el desarrollo sostenible de las ciudades.
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9.6. BIOCLIMATICA

Pérgolas para los cambios climaticos

Hlustracion 25: Bioclimatica. Elaboracion propia.

La transformacion del espacio publico hacia un modelo centrado en el peatdon representa
un paradigma en constante evolucion en el disefio urbano contemporaneo. Esta nueva vision
prioriza la creacion de entornos seguros, saludables y accesibles para todos los usuarios,

fomentando la movilidad activa y reduciendo la dependencia del automovil.

La implementacion de estrategias de disefio urbano sostenible, como la creacion de redes
peatonales continuas, la jerarquizacion de los espacios publicos y la integracion de elementos
naturales, contribuye a mejorar la calidad de vida de los ciudadanos. La incorporacion de
soluciones basadas en la naturaleza, como la gestion de las aguas pluviales a través de
sistemas de drenaje sostenible y la utilizacion de vegetacion autoctona, permite mitigar los

efectos del cambio climatico y mejorar la resiliencia urbana.

La creacion de espacios publicos de calidad, con una adecuada seleccion de materiales,
mobiliario urbano y sistemas de iluminacion, favorece la interaccion social y el bienestar de
los ciudadanos. La jerarquizacion de los recorridos peatonales y la creacion de areas de

descanso con mobiliario adaptado promueve una movilidad segura y comoda.
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La implementacion de estrategias de disefio bioclimatico, como la utilizacion de
materiales de alta inercia térmica y la ventilacion natural, contribuyen a mejorar el confort
térmico de los espacios exteriores y reducir el consumo energético. La creacion de corredores
verdes y la incorporacion de vegetacion en las fachadas de los edificios ayudan a mitigar los

efectos de la isla de calor urbano y mejorar la calidad del aire.

La accesibilidad universal es un principio fundamental en el disefio de espacios publicos.
La incorporacion de rampas, sefializacion tactil y visual, y la adecuacion de los niveles de
piso, garantiza que todos los usuarios, independientemente de sus capacidades, puedan

disfrutar de estos espacios.

La transformacion del espacio publico hacia un modelo centrado en el peaton requiere de
un enfoque integral que combine aspectos urbanisticos, arquitectonicos, paisajisticos y
sociales. La creacion de ciudades mas caminables, saludables y sostenibles es un desafio que
requiere de la colaboracion de todos los actores involucrados, desde los planificadores

urbanos hasta los ciudadanos.
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Tlustracion 26: Hitos cercanos al predio. Elaboracion propia.
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10. REFLEXIONES FINALES

Los pasajes comerciales, otrora arterias vibrantes que conectaban el tejido urbano, se
habian visto relegados a una posiciéon marginal, desconectados de la vida de la ciudad. Esta
desconexion limitaba su potencial para generar un impacto positivo en el entorno urbano y

en la comunidad.

El presente proyecto ha abordado esta problematica de manera integral, proponiendo una
estrategia de revitalizacién que reintegra los pasajes comerciales al corazén de la ciudad. A
través de la implementacion de principios como la conectividad, la diversidad de usos, la
sostenibilidad, la valorizacion del patrimonio y la participacion ciudadana, se ha logrado

transformar estos espacios en nodos urbanos dindmicos y atractivos.

Al establecer conexiones fluidas con el espacio publico, promover usos mixtos, incorporar
criterios de sostenibilidad y valorizar el patrimonio, el proyecto ha logrado revitalizar los
pasajes comerciales, convirtiéndolos en espacios publicos de calidad que fomentan la
interaccion social, el comercio local y la revitalizacién urbana. De esta manera, se ha dado
respuesta a la problematica inicial, logrando reintegrar los pasajes comerciales al tejido

urbano y generando un impacto positivo en la ciudad

A través de la implementacion de las siguientes acciones, se han alcanzado los objetivos

planteados:

e Peatonalizacién y movilidad sostenible.
e Espacios publicos inclusivos.
e Usos mixtos y dinamizacion econémica.

e Conectividad y accesibilidad.
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11. ANEXOS

Localizacion

Anexo 1: Localizacion. Elaboracion propia.
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Planta Especifica
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Calle 6

Calle 7 <«
Calle 8 <«
Calle9
Calle 10 <
Calle1l1 <«
Calle 12 <

Calle 12b

<

<




Renders

Anexo 5: Perspectiva exterior espacio de permanencia. Elaboracion propia.
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Anexo 6: Perspectiva exterior vista a los edificios propuestos manzana entre calles 6 y 7. Elaboracion propia

Anexo 7: Perspectiva exterior vista espacios de permanencia manzana entre calles 6 y 7. Elaboracion propia
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Magqueta 1:500

Anexo 8: Maqueta evidencia la grieta peatonal propuesta entre manzanas. Elaboracion propia.
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Magqueta 1:250

Anexo 9: Maqueta evidencia los edificios intervenidos. Elaboracion propia.

Anexo 10: Maqueta evidencia espacio publico y arborizacion propuesta. Elaboracion propia.
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Anexo 11: Plancha arquitecténica. Elaboracion bropia.
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