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RESUMEN

El proyecto consiste en llevar a cabo un complejo de flujos mediante la
realizacion de tres proyectos que en conjunto resuelven los problemas actuales
presentados en el norte de Bogota, todo relacionado en flujos y movilidad.

La intermodal del norte de Bogota, un hotel como uso complementario y una
plazoleta de conexion en el medio de la autopista norte se propone aun asi
siendo para algunos algo impensable.

La autopista norte es uno de los principales ejes divisores en el norte de Bogota,
por lo que esta propuesta se lanza con la idea de poder conectar los dos sectores
que divide a través de la intervencion del subsuelo, generando nuevos usos y
conectando espacios publicos de manera similar, dando asi no solo una relacién
de lo anterior sino también del sub-suelo y suelo.
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ABSTRACT

The project consists of putting an intermodal highway in the north of Bogota in
the middle of the northern highway, where for some it is unthinkable, the northern
highway is a major dividing axis in the north of Bogota, which is why this proposal
It is launched with the idea of being able to connect the two sectors that it divides
through the intervention of the subsoil, generating new uses and similarly
connecting public spaces thus giving not only a relation of the above but also of
the below.

The above is proposed to resolve current circumstances, such as the large set of
problems of both vehicular and pedestrian flows.
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1. FORMULACION DEL PROYECTO DE INVESTIGACION

1.1 INTRODUCCION

Este trabajo hace especial énfasis en los problemas de infraestructura y
ordenamiento de la autopista norte entre la calle 170 a la calle 194, entendida
esta zona como un conjunto de aspectos de la relacion entre la sociedad y el
medio fisico, que genera directa o indirectamente consecuencias negativas
sobre la calidad de vida de la poblacion presente y futura.

Bajo este concepto se estudiaran los problemas o diferentes alternativas para
poder volver a pensar la ciudad, investigando con detenimiento la manera como
esta zona se comporta, el desequilibrio que esto genera en el territorio y los
obstaculos funcionales que esta conlleva.

Es por esto que el proyecto consiste en una primera parte, estudiar con
detenimiento las problematicas y el contexto, partiendo de un andlisis realizado
en diferentes proyectos similares alrededor del mundo, teniendo en cuenta sus
principales puntos estructurantes como: la morfologia, vias principales y el
recorrido generado por diversos espacios destinados para la poblacion.

Se va utilizar la unién y conexion de espacios subterraneos con el espacio
superficial generando de esta manera un vinculo entre el arriba y el abajo
actuando de acuerdo a las necesidades y oportunidades que genere la
intervencion.



1.2 PROBLEMA

El sector del norte de Bogota ha venido afiadiendo estructura urbana hacia la
salida del norte de Bogota.

Sin embargo, este sector sigue siendo dividido por un eje que en este caso
llamamos (autopista norte). Esta zona se encuentra compuesta por grandes
plazas urbanas que tienen ofertas de creacién, diversion o comercio, pero
funcionan como piezas sueltas, articuladas por una Unica via, la autopista norte.
Sin embargo, esta via divide el occidente y el oriente de esta.

Segun lo anterior ¢,cémo por medio de un complejo conector de flujos de gran
escala se puede resolver estos puntos criticos de la flexibilidad y conexién entre
estas zonas sin ver afectada la infraestructura ya actual?



1.3 PREGUNTA

¢ Es posible mediante un complejo conector de flujos de gran escala solventar y
resolver las actuales deficiencias del sector para establecer una conexion del
entorno de la autopista norte entre las calles 170 y la calle 194 con una
intermodal donde ademas se integran los medios de transporte?



1.4 HIPOTESIS

El desarrollo de la intermodal del norte de Bogotd como complejo conector de
flujos constituye un punto importante en la ciudad de Bogota, ya que es la base
para la articulacion y conexion con los departamentos hacia la salida del norte
de Bogota, ademas sirve como un lugar que se convierte en hito de los sistemas
de transporte terrestre que permiten la movilidad de personas, bienes y
mercancias.

Con el desarrollo del proyecto se generan cambios significativos pero positivos
a nivel zonal y urbano, donde se promovera la preservacion y expansion de los
elementos bio-naturales por medio del aumento del espacio publico.
Adicionalmente la consolidacién del complejo donde con su programa fortalece
el desarrollo social, econémico y cultural de la ciudad.



OBJETIVOS

1.4 OBJETIVO GENERAL

Formular estrategia de intervencién y transformacion en donde haya una
interrelacion adecuada entre el sistema de movilidad relacionado con el terminal
de transporte del norte de Bogotd y del mismo modo con sSus usos
complementarios ubicados entre el arriba y el abajo teniendo como principal eje
la autopista norte que permita la flexibilidad y conexion entre estos.



1.5 OBJETIVOS ESPECIFICOS

Detectar por medio de un diagnostico la relacion que se establecen entre las
variables derivadas de la movilidad, las variables de usos existentes y
posibles nuevos usos complementarios del terminal de transporte del norte
de Bogota y sus afectaciones en los procesos de ocupacién urbana por
conexion de estos mismos.

Generar un marco de referencia a partir del analisis de proyectos similares
alrededor del mundo.

Proponer diferentes alternativas de intervencion que den resultado a la
conexién entre usos y el eje principal (autopista norte).

Realizar una circulacibn de conexiébn de plazas y plazoletas con un
planteamiento de como es el recorrer el espacio publico acompafiado de
diferentes actividades complementarias.

Brindar a la comunidad un edificio de gran escala que se convierta en un lugar
donde se puedan realizar diferentes actividades y que ademas estas sirvan
de punto de encuentro para la poblacion.



1.6ESTADO DEL ARTE

En este capitulo se muestran todos los proyectos estudiados previamente al
proceso de disefio, con el fin de analizar y tomar de ellos los conceptos mas
importantes y relacionados al tema de estudio del proyecto de grado, mencionar
de qué manera resultan importantes e identificar como se pueden aplicar al tema
de estudio.

Existen andlisis en donde el tema de ciudad y sus diferentes condicionantes se
convierten en objeto de estudio, ya que fenomenos y metodologias nuevas de la
evolucion de la cuidad, involucra directamente a la arquitectura como
herramienta articuladora del espacio publico para el peatdn, y creacion de
nuevos espacios como puntos de encuentro, estos adquieren aspectos y
relaciones espaciales, como, por ejemplo, el objetivo de hacer visible lo
recorridos y la interaccién con la actividad, el uso de la circulacién en varios
niveles les permite una nueva configuracion de elementos urbanos para darle un
enfoque e importancia a los puntos de encuentro .



LES HALLES
OMA: Rem Koolhaas, Floris Alkemade.
No construido.

2003

Fuente tomada: https://proyectosdetsa.wordpress.com/2014/04/26/les-halles-
restauracion-y-renovacion-2003-oma/




Fuente tomada: https://proyectosdetsa.wordpress.com/2014/04/26/les-halles-
restauracion-y-renovacion-2003-oma/

El propio arquitecto Koolhaas explicaba que “Paris debia tratar de aceptar
algunos cambios en la sociedad, en lugar de la ciudad histérica congelada en su
pasado, tener una visibn mas contemporanea de ella “.

Junto con este espacio publico “contemporaneo”, el proyecto plantea también la
eliminacién de la barrera fisica superficial existente del suelo con la finalidad de
crear una conexion directa con todo el mundo subterrdneo existente: centros
comerciales, estaciones RER y metro, etc., y que estos programas de alguna
manera emergieran a la superficie mediante un conjunto de torres emergentes,
“con la esperanza de que este concepto va a hacer una vez por todas acabar
con la esquizofrenia que existe en Les Halles entre el subsuelo y la superficie®,
dijo Koolhaas.

Respecto a lo anterior se tomo este referente ya que tiene en comdn el interés
de subsistir entre lo actual de lo moderno y de igual manera la eliminacion de la
barrera fisica superficial existente del suelo (autopista norte) con la finalidad de
crear una conexion directa con todo el mundo subterraneo existente

Lo moderno

Barrera
fisica

Fuente tomada: https://proyectosdetsa.wordpress.com/2014/04/26/les-halles-
restauracion-y-renovacion-2003-oma/
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Fuente tomada: https://proyectosdetsa.wordpress.com/2014/04/26/les-halles-
restauracion-y-renovacion-2003-oma/

Relaciones y comunicaciones. Capas subterraneas que emergen a la superficie.
Espacio publico metropolitano.

Fuente tomada: https://proyectos4etsa.wordpress.com/2014/04/26/les-halles-
restauracion-y-renovacion-2003-oma/
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Euralille
R. Koolhaas (OMA)

Fuente tomada: http://oma.eu/projects/euralille



El proyecto de Euralille transformé la forma en la que se piensa la ciudad
contemporanea, anudando las intervenciones arquitectonicas con los flujos
reales de circulacion, sobre las vias del ferrocarrii y los sistemas de
aparcamientos subterrdneos. Cada uno de los grandes edificios que se han
propuesto, como el Centro Comercial y de Negocios o el Congrexpo, son
multifuncionales.

No se trataba de hacer edificios sino de prever procesos, proyectar estrategias
urbanas, crear sistemas de objetos.

La gran escala de Euralille fue la ocasién para que Rem Koolhaas afrontara la
gran escala, siguiendo las ideas de su manifiesto Delirio de Nueva York (1978).
En algunos proyectos anteriores (no realizados), habia ensayado una solucién
de escala urbana similar: para el concurso del Nuevo Ayuntamiento de La Haya
(1986), plante6 un gran edificio como si fuera un fragmento espontaneo de
diversos rascacielos de Manhattan; y en la propuesta para la Ville Nouvelle de
Melun-Sénart (1986) trazé una ciudad dispersa y experimental, proyectada como
un gran ideograma chino conformado por bandas y archipiélagos de islas.

El proyecto urbano ganador del concurso de Euralille se transformo
paulatinamente hasta 1990, en que se lleg6 a un acuerdo para el Plan Urbano
Director, tras el trabajo de OMA y de distintos talleres de proyectos.

El resultado final consta de diversas piezas de gran tamafo, con unas formas
que quieren favorecer la conexion y la relacién, que fueron encargadas a
diferentes firmas de arquitectos. La infraestructura inicial, la estacion Lille-Europa
del TGV (1988-1993) fue realizada por Jean-Marie Duthilleul, con la
colaboracion, entre otros, de Pierre Saboya, Peter Rice y Jean- -Francois
Blassel.

El proyecto anterior es de gran uso ya que se puede relacionar con el término
gue se usa que es los flujos de las personas, ademas, también se relacion por
su gran escala y como este fue resuelto.

Ya que el proyecto de grado trata de conectar varios usos y darles solucion a los
malos flujos que actualmente se presentan en el sector entre la 170 a la 194 que
representa un nodo para la capital.

Ademas, Esta obra encaja perfectamente en el ejercicio desarrollado, debido que
no se centra en un edificio de manera aislada o estudiada con respecto al
contexto cercano, sino que atiende al término infraestructura como tal,
conectando la obra con el resto de una ciudad o reactivando la vida de esa
ciudad. En este caso el proyecto transforma una ciudad.



Dunkerque

Rouboix-
Tourcong

™ Mons-en-Barceul

Voie ropide urbaine
vers Roubaix, Tourcoing, Gand

Fuente tomada: https://proyectos4etsa.wordpress.com/2014/04/26/les-halles-
restauracion-y-renovacion-2003-oma/

Fuente tomada: https://proyectos4etsa.wordpress.com/2014/04/26/les-halles-
restauracion-y-renovacion-2003-oma/



2. METODOLOGIA

2.1 LOCALIZACION.

’?s‘:/ o ' X —_’_""




El proyecto se encuentra ubicado en la autopista norte, entre calles 170 y 193.
La eleccién de esta zona de intervencion responde a la conjugacion de una serie
de hechos y caracteristicas que lo destacan como singular dentro del entorno.

La movilidad se configura de tal manera que la autopista norte se comporta como
un eje divisorio entre lo que pasa al oriente y occidente.

EL COMPLEJO CONECTOR propuesto da como alternativa urbana
superposicion de flujos y ademas la conexion entre las dos zonas antes
nombradas para asi resolver actuales probleméticas.

PROYECTO



El proyecto consiste poner una intermodal del norte de Bogota en todo el medio
de la autopista norte donde para algunos es impensable, ya que la autopista
norte se presenta como un eje divisor de gran caracter en el norte de Bogota, es
por eso que esta propuesta se lanza con la idea de poder conectar los dos
sectores que este divide a través de la intervencion del subsuelo, generando
nuevos usos y de igual manera espacios publicos conectores dando asi no solo
una relacion del arriba sino también del abajo.

Lo anterior se plantea para resolver circunstancias actuales como lo son el gran
conjunto de problemas de flujos tanto vehiculares como peatonales.

2.3 ANALISIS GENERAL

2.3.1 VIAS

Interrupcion en la continuidad de las vias principales y locales y en prolongacion
de redes de servicios publicos debido a grandes porciones de terreno sin
desarrollar

2.3.2 ESTRUCTURA ECOLOGICA



A pesar de la existencia de grandes &reas verdes, su acceso y uso privado lo
que produce es ausencia de espacios publicos, especialmente de parques,
andenes y alamedas, entre otros que permitan actividades al aire libre tanto para
sus habitantes como para sus visitantes

2.3.3 LLENOS VACIOS

Ocupacion del suelo que varia dependiendo de su cercania al borde de ciudad,
espacios que generan ciertos puntos de inactividad

2.3.4 USOS



Tipos de vivienda identificados.

1. Vivienda informal, autoconstruccion hacia los cerros.
2. Conjuntos residenciales estrato medio ubicados en las zonas mas
consolidadas.

2.3.5 FLUJO ACTUAL PEATON
2.3.6 FLUJO ACTUAL VEHICULAR
2.3.7 FLUJO ACTUAL SERVICIOS PUBLICOS



- SISTEMAS VEHICULARES

La autopista norte concentra
uno de los mayores flujos ve-
hiculares en la ciudad y se
convierte en un eje que conec-
ta la periferia de Bogota con
municipios cercanos.

' SISTEMAS PUBLICOS

Altos flujos de transporte pu-
blico que conectan un sector
en el cual se empieza a conso-
lidar un cambio en la forma de
consolidarse la ciudad.

flujos peatonales altos
debido a las diferentes activi-
dades que ofrece el sector

2.4 OPERACIONES FORMALES

2.4.1 ALTERNATIVAS



PLATAFORMA ESPACIO PUBLICO

1 Esta primera alternativa propone realizar una circulacién de conexion de
plazas y plazoletas con un planteamiento de como es el recorrer el espacio
publico. Logrando asi la conexion de un lado al otro,

Se presenta una conexién por medio de un espacio publico formado de
puentes-parques, dandole en esta propuesta la principal atencién a los

itinerarios de los peatones, de igual manera respetando el eje principal)
autopista norte.

UNION DE USOS EXISTENTES

02 PLATAFORMAS DE ESPACIO

Se busca generar unas plataformas a un nivel superior
deelnivel o con elfinde generar conexiones peatona-
les y espacios de permanencia que permitan mejorar
la calidad del espacio publico y las relaciones de usos
en el sector

VIAS DE CONEXION

Se conservan y se refuerzan las vias de transporte pu-
blico y privado existentes sobre ef nivel 0 del espacio
urbano ademas de potenciar sobre plataformas y nivel
0 cilorutas y espacios para transporte sostenible

CONEXIONES EXISTENTES

- Sebusca atraves de la plataforma generar relaciones de
usos y actividades que permitan conservar los edificios
existentes y potenciar el sector atraves de nuevos edi
ficios que permitan hibndar actividades.




Esta segunda alternativa propone intervenir edificios existentes uniéndolos con
edificios nuevos, generando nuevos usos y de igual manera espacios publicos
conectores dando asi no solo una relacion del arriba sino también del abajo.

EDIFICIOS HIBRIDOS CON
ACTIVIDAD EN EL SUBSUELO

Edificios exi de usos i con
de intervencion a nivel 0.

CONEXIONES EXISTENTES
Y TRANSPORTE PRIVADO

Autopista norte actual generadora de una articulacion
por medio de la flexibilidad.

TRANSPORTE PUBLICO + USOS

0] Edificios con nuevos usos que se convierten en una po-
sibilidad de realizar diferentes actividades y que ademas
estas sirvan de punto de encuentro para la poblacion
ademas de generar vias en el subsuelo para el trans-
porte publico

SISTEMAS DE TRANSPORTE EN EL SUBSUELO



Esta tercera alternativa propone generar un subsuelo donde resuelve la
problematica de la movilidad, generando asi tres niveles donde la ciudad se
organiza.

PEATON

Nivel del peat6n: conexiones por medio de espacios pl-
blicos destinados a puntos de encuentro como recorri-
do por medio de usos existentes como también usos
nuevos.

AUTOMOVIL

Nivel automévil particular: a autopista norte a nivel 0,
donde se dispone exclusivamente para los particulares.

TRANSPORTE PUBLICO

> - e Nivel servicios plblicos: nueva intervencion destinada a
N - IS v D r ser una autopista exclusiva para servicios pablicos.

2.4.2 ALTERNATIVA FINAL

Esta alternativa es la recoleccién de todos los pros de las anteriores de donde
se plantea que existan 3 niveles con particularidades distintas a diferentes usos
y ademas donde se conecta tanto un lado con el otro y el arriba con el abajo

02

 — 01 PUENTES-PARQUES

Puentes-parques usados como espacios publicos co-
nectores de diferentes usos

CONEXIONES DE
USOS ESPECIFICOS

Conexiones de usos especificos, resultado de un diag-
nostico de flujos peatonales y vehiculares.
Edificaciones nuevas que complementaran el terminal
de transporte y ademas estructuraran la zona compren-
dida en este proyecto

SUBSUELO

Autopista creada para mejorar la movilidad presentada
actualmente como un problema, esta con el fin de uso
exclusivo de transporte intermunicipal y servicios publi-



PLAZA CONECTORA

uso de niveles como conector de distintos usos

NIVEL ACTUAL

Integracion de los usos en nivel de la calle actual

CONEXIONES DE
USOS ESPECIFICOS

Conexiones de usos especificos resultado de un diagnostico
de flujos peatonales y vehiculares.

Edificaciones nuevas que complementaran el terminal de
transporte y ademas estructuraran la zona comprendida en
este proyecto

SUBSUELO

Autopista creada para mejorar la movilidad presentada
actualmente como un problema, esta como fin de uso
exclusivo de transporte intermunicipal y servicios pu-
blicos.




2.4.2 PROBLEMAS ARQUITECTONICOS

SUPERPOSICION

se pretende ocupar el espacio tanto por encima como por debajo del suelo para
generar conexiones vehiculares y peatonales para alivianar el alto trafico que
maneja la zona actualmente. Se disefia una via subterranea para el transito de
vehiculos publicos e intermodales, la via a nivel del suelo se programa para el
transito de vehiculos particulares y un nivel elevado que hace las veces de plaza
para el transito peatonal que comunica los equipamientos a cada uno de los
costados de la autopista.



« (1 ' [

ARTICULACION

El proyecto se presenta como un tejido urbano donde el espacio publico es el
foco principal que pretende aumentar el valor de los recursos locales en favor de
las diferentes actividades del sector, es por eso que se plantea un puente plaza
de conexién entre la intermodal con el hotel siendo estos los equipamientos
propuestos y asi formando una evidente conexidon con los equipamientos
existentes como lo son el éxito, y el homecenter.



2.4.3 ANALISIS DE FLUJOS PROPUESTA

FLUJO PEATONAL

A nivel peatonal. La propuesta plantea la conexion elevada que integre
edificios existentes con edificios nuevos entre el oriente y occidente
mitigando el impacto del eje divisorio que representa hoy la autopista
debido a su gran escala.




FLUJO DE SISTEMAS VEHICULARES

El nivel cero, es decir el nivel actual de la calle se dispone para el uso
de vehiculos particulares con el fin de mejorar el flujo sobre la
autopista-

Esta estrategia pretende evitar la congestion vehicular impidiendo la
formacién de trancones mejorando el flujo de transporte en este
importante nodo de la ciudad.




FLUJO SISTEMAS PUBLICOS

Como estrategia, se genera una capa en el subsuelo para el uso de
servicios publicos como lo son SITP, Transmilenio y transporte
intermunicipal, logrando asi conectarlos con las dos edificaciones
propuestas.




2.4.4 CONCEPTO
2.5

La forma compositiva del proyecto se basa en la repeticion de unareticula
ortogonal de llenos y vacios en diferentes escalas que ayudan a
configurar la espacialidad tanto en los equipamientos arquitecténicos
propuestos como en el espacio publico

LLENO
CIRCULACION

VACIO



CONFIGURACIONES DE LLENOS O VACIOS

NIVELES
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3. PROYECTO

3.1 DESARROLLO DE PROYECTO

3.1.1 IMAGEN CONCEPTUAL



TERMINAL

3.2 PLAZA - "PUENTE

Se plantea una plaza puente que sirve como conectora de edificios
propuestos como la terminal y el hotl con edificios existentes. Este
gesto pretende generar una conexion oriente —occidente que vemos
hoy deteriorada por la gran escala de la autopista.

Para su concepcion formal, al igual que en el hotel se genera mediante
un juego de llenos y vacios que conforman la configuracion espacial



de la plaza y por su forma geran conexiones visuales entre los distintos

niveles propuestos.
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Ademas, esta plaza puente se configura en diferentes niveles a lo largo
de la autopista con el fin de integrar los distintos usos que se conectan
a la plaza en los niveles.

3.3 TERMINAL / INTERMODAL

3.3.1 UBICACION




En la propuesta la intermodal esta emplazado hacia el oriente, teniendo como
protagonismo el uso del subsuelo para ser consecuente con la disposicion de
los niveles en la propuesta de movilidad.

3.3.2 FLUJOS
FLUJOS
r P
CIRCULACION BUSES
i SENTIDO NORTE

r CIRCULACION BUSES
SUR

Sso3oc0cos




. CIRCULACION
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3.3.3 PROGRAMA INTERMODAL



PLANTA -1

Control buses

Lockers

Cocina

Parqueadero de buses42
Salida sur

Salida norte

Bahia de embarque 40
Bateria de banos

Control peatonal
Montallantas

Cuarto de basuras
Cuarto de gas

Cuarto de tanques
Cuarto eléctrico

Punto de control salida de buses

PLANTA 1

Puesto de policia

Zona bancaria

Punto de control

Zona de comunicaciones 2
Punto de informacion 2
Sala de lectura

Sala de espera

PLANTA 2

Area de interaccion

Area de concesion 6
Sala de espera 3

Zona de comunicaciones
Bateria de banos

Punto turistico

Zona de entidades bancaria

PLANTA 3

Espacio publico conector
Gerencia administrativa
Secretaria general

Sala de reuniones y conferencias
Sala de video beam

Cuarto sistematizado de seguridad
Recursos humanos

Tesoreria general

Zona de descanso 2
Archivo general

Sala de lectura abierta

Bateria de bafos

Cafeteria



3.3.4 PLANTAS

Planta sub-suelo
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3.4 HOTEL

3.4.1 UBICACION

En la propuesta el hotel esta emplazado hacia el occidente, teniendo como
protagonismo el uso y conexioén directa con la plaza puente, generando asi una
articulacion entre plaza, hotel e intermodal.

3.4.2 PROCESO DE DISENO



N\

PROCESO DE DISENO

El hotel pretende abastecer y complementar los usos de las personas que llegan
a la terminal permitiendo asi una articulacién por medio del espacio publico con
la intermodal en los diferentes niveles en los que se conecta con el proyecto-

El hotel en edificio es el que mas representa el concepto de lleno y vacio aun si
asi generar mas punto focal en si mismo, ya que es de gran utilidad para replicar
su disposicion entre los conceptos anteriormente nombrados para asi generar
una conexién tanto visual como funcional entre el complejo de flujos propuesto.




3.3.3 PROGRAMA HOTEL



PLANTA -1

Parqueadero 316 carros y motos
Cuarto de gas

Calderas

Control hidraulico  tanques
Cuarto de basuras

Cuarto de gas

Centro de control eléctrico
Punto de control C

PLANTA1

Bar

Restaurante

Cocina

Bateria de banos 2
Sala de espera
Recepcion

Sala de reunion 4
Punto fijo de servicio
Punto fijo del hotel
Salén de eventos 2

PLANTA 2

Spa

Bateria de vestier y duchas
Piscina

Oficinas

Gimnasio

Salén de juegos

Bodega

Bateria de banos

Casino

Salén social

PLANTA 3
Espacio publico conector

PLANTA 4

habitaciones
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3.4.4 PLANTAS
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PLANTA PISO 1
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4. CONCLUSIONES

Mediante el proyecto se logro establecer una estrategia de transformacion
para resolver los problemas de infraestructura que actualmente presenta
el sector del norte de Bogota.

A pesar de ser un proyecto a gran escala se logro una circulacion donde
el espacio publico fue protagonista por generar una conexion articulada
entre edificios.

La implementacion de superposicion y articulacion como estrategia de
disefio para el complejo conector de flujos (intermodal del norte de
Bogota), fue accion clave para asi garantizar que el proyecto se vea y
funcione como uno mismo.

Pensar en el desarrollo del sub-suelo es una gran estrategia para hacer
de Bogota o del sector de implantacién un lugar mas iconico y agradable
tanto con el peatdén y el ambiente, ya que en este proyecto se logro la
buena integracion de los dos.

La movilidad en Bogota es un tema de alto nivel de complicacion, aun asi,
existen soluciones Optimas para que la ciudad no se vea implicada en
generar una ausencia de calidad de vida.



5. ANEXOS

PLANTA SUB-NIVEL




PLANTA NIVEL 0.0




PLANTA SEGUNDO NIVEL




PLANTA TERCER NIVEL (ESPACIO PUBLICO)




PLANTA SUB-NIVEL HOTEL




PLANTA 1 HOTEL
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PLANTA 2 HOTEL
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PLANTA 3 HOTEL
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PLANTAS TIPO HOTEL
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PLANTA SUB-NIVEL INTERMODAL



SALIDA SUR e

|
5 q : H q L +
| ’
|
t 4 3 + 4 L :
11 ! - ! . 4 L :
i i
3 H
s n . : d L :
|
+ 4 . + q L i
t 4 3 d L 1
L 4 s 5 a4 L | ¢
. . - . - L .

ooy
s

—
e

[Ep

avansa 30 cons

|
0UINGD 3G ONNG



PLANTA PRIMER NIVEL INTERMODAL
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PLANTA SEGUNDO NIVEL INTERMODAL
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PLANTA TERCER NIVEL INTERMODAL
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CORTE EXPLOTADO PROYECTO
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