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RESUMEN 

 

 

 

 

El proyecto consiste en llevar a cabo un complejo de flujos mediante la 
realización de tres proyectos que en conjunto resuelven los problemas actuales 
presentados en el norte de Bogotá, todo relacionado en flujos y movilidad. 
 
La intermodal del norte de Bogotá, un hotel como uso complementario y una 
plazoleta de conexión en el medio de la autopista norte se propone aun así 
siendo para algunos algo impensable. 
 
La autopista norte es uno de los principales ejes divisores en el norte de Bogotá, 
por lo que esta propuesta se lanza con la idea de poder conectar los dos sectores 
que divide a través de la intervención del subsuelo, generando nuevos usos y 
conectando espacios públicos de manera similar, dando así no solo una relación 
de lo anterior sino también del sub-suelo y suelo. 
. 
 
 
 
 
 

PALABRAS CLAVE 
 
 
 

 
 
 
FLUJOS 
INTERMODAL 
AUTOPISTA 
CONEXIÓN  
ARTICULACIÓN 
TRANSPORTE 
MOVILIDAD 
SUBSUELO 
ESPACIO PUBLICO 
PLAZOLETA- PUENTE 
 

 

 

 



 
 

 

 

 

 

ABSTRACT  

 

 

 

The project consists of putting an intermodal highway in the north of Bogotá in 
the middle of the northern highway, where for some it is unthinkable, the northern 
highway is a major dividing axis in the north of Bogotá, which is why this proposal 
It is launched with the idea of being able to connect the two sectors that it divides 
through the intervention of the subsoil, generating new uses and similarly 
connecting public spaces thus giving not only a relation of the above but also of 
the below. 
The above is proposed to resolve current circumstances, such as the large set of 
problems of both vehicular and pedestrian flows. 
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1. FORMULACIÓN DEL PROYECTO DE INVESTIGACIÓN 

 

 

 

 

 

1.1 INTRODUCCIÓN 

 

 

Este trabajo hace especial énfasis en los problemas de infraestructura y 

ordenamiento de la autopista norte entre la calle 170 a la calle 194, entendida 

esta zona como un conjunto de aspectos de la relación entre la sociedad y el 

medio físico, que genera directa o indirectamente consecuencias negativas 

sobre la calidad de vida de la población presente y futura. 

Bajo este concepto se estudiarán los problemas o diferentes alternativas para 

poder volver a pensar la ciudad, investigando con detenimiento la manera como 

esta zona se comporta, el desequilibrio que esto genera en el territorio y los 

obstáculos funcionales que esta conlleva. 

Es por esto que el proyecto consiste en una primera parte, estudiar con 

detenimiento las problemáticas y el contexto, partiendo de un análisis realizado 

en diferentes proyectos similares alrededor del mundo, teniendo en cuenta sus 

principales puntos estructurantes como: la morfología, vías principales y el 

recorrido generado por diversos espacios destinados para la población. 

Se va utilizar la unión y conexión de espacios subterráneos con el espacio 

superficial generando de esta manera un vínculo entre el arriba y el abajo 

actuando de acuerdo a las necesidades y oportunidades que genere la 

intervención.  

 

 

 

 

 

 



 
 

 

 

1.2 PROBLEMA 

 

 

 

 

 

El sector del norte de Bogotá ha venido añadiendo estructura urbana hacia la 

salida del norte de Bogotá. 

Sin embargo, este sector sigue siendo dividido por un eje que en este caso 

llamamos (autopista norte). Esta zona se encuentra compuesta por grandes 

plazas urbanas que tienen ofertas de creación, diversión o comercio, pero 

funcionan como piezas sueltas, articuladas por una única vía, la autopista norte. 

Sin embargo, esta vía divide el occidente y el oriente de esta.  

Según lo anterior ¿cómo por medio de un complejo conector de flujos de gran 

escala se puede resolver estos puntos críticos de la flexibilidad y conexión entre 

estas zonas sin ver afectada la infraestructura ya actual? 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

1.3 PREGUNTA 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

¿Es posible mediante un complejo conector de flujos de gran escala solventar y 

resolver las actuales deficiencias del sector para establecer una conexión del 

entorno de la autopista norte entre las calles 170 y la calle 194 con una 

intermodal donde además se integran los medios de transporte? 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

 

 

 

1.4 HIPÓTESIS 

 

 

 

 

El desarrollo de la intermodal del norte de Bogotá como complejo conector de 

flujos constituye un punto importante en la ciudad de Bogotá, ya que es la base 

para la articulación y conexión con los departamentos hacia la salida del norte 

de Bogotá, además sirve como un lugar que se convierte en hito de los sistemas 

de transporte terrestre que permiten la movilidad de personas, bienes y 

mercancías. 

Con el desarrollo del proyecto se generan cambios significativos pero positivos 

a nivel zonal y urbano, donde se promoverá la preservación y expansión de los 

elementos bio-naturales por medio del aumento del espacio público. 

Adicionalmente la consolidación del complejo donde con su programa fortalece 

el desarrollo social, económico y cultural de la ciudad. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

 

 

 

 

OBJETIVOS  

 

 

 

 

 

 

 

1.4 OBJETIVO GENERAL 

 

 

 

 

 

Formular estrategia de intervención y transformación en donde haya una 

interrelación adecuada entre el sistema de movilidad relacionado con el terminal 

de transporte del norte de Bogotá y del mismo modo con sus usos 

complementarios ubicados entre el arriba y el abajo teniendo como principal eje 

la autopista norte que permita la flexibilidad y conexión entre estos.  

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1.5 OBJETIVOS ESPECIFICOS 

 

 

 

 

 

 Detectar por medio de un diagnóstico la relación que se establecen entre las 

variables derivadas de la movilidad, las variables de usos existentes y 

posibles nuevos usos complementarios del terminal de transporte del norte 

de Bogotá y sus afectaciones en los procesos de ocupación urbana por 

conexión de estos mismos.  

 Generar un marco de referencia a partir del análisis de proyectos similares 

alrededor del mundo.  

 Proponer diferentes alternativas de intervención que den resultado a la 

conexión entre usos y el eje principal (autopista norte). 

 Realizar una circulación de conexión de plazas y plazoletas con un 

planteamiento de como es el recorrer el espacio público acompañado de 

diferentes actividades complementarias.  

 Brindar a la comunidad un edificio de gran escala que se convierta en un lugar 

donde se puedan realizar diferentes actividades y que además estas sirvan 

de punto de encuentro para la población.  

 

 

 

 

 



 
 

 

 

 

 

 

 

1.6 ESTADO DEL ARTE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

En este capítulo se muestran todos los proyectos estudiados previamente al 

proceso de diseño, con el fin de analizar y tomar de ellos los conceptos más 

importantes y relacionados al tema de estudio del proyecto de grado, mencionar 

de qué manera resultan importantes e identificar como se pueden aplicar al tema 

de estudio. 

 

Existen análisis en donde el tema de ciudad y sus diferentes condicionantes se 

convierten en objeto de estudio, ya que fenómenos y metodologías nuevas de la 

evolución de la cuidad, involucra directamente a la arquitectura como 

herramienta articuladora del espacio público para el peatón, y creación de 

nuevos espacios como puntos de encuentro, estos adquieren aspectos y 

relaciones espaciales, como, por ejemplo, el objetivo de hacer visible lo 

recorridos y la interacción con la actividad, el uso de la circulación en varios 

niveles les permite una nueva configuración de elementos urbanos para darle un 

enfoque e importancia a los puntos de encuentro .  

 

 

 

 



 
 

 

 

 

 

LES HALLES 

OMA: Rem Koolhaas, Floris Alkemade. 

No construido. 

2003 

 

Fuente tomada: https://proyectos4etsa.wordpress.com/2014/04/26/les-halles-

restauracion-y-renovacion-2003-oma/ 

 

 



 
 

Fuente tomada: https://proyectos4etsa.wordpress.com/2014/04/26/les-halles-

restauracion-y-renovacion-2003-oma/ 

 

 

 

El propio arquitecto Koolhaas explicaba que “París debía tratar de aceptar 

algunos cambios en la sociedad, en lugar de la ciudad histórica congelada en su 

pasado, tener una visión más contemporánea de ella “. 

Junto con este espacio público “contemporáneo”, el proyecto plantea también la 

eliminación de la barrera física superficial existente del suelo con la finalidad de 

crear una conexión directa con todo el mundo subterráneo existente: centros 

comerciales, estaciones RER y metro, etc., y que estos programas de alguna 

manera emergieran a la superficie mediante un conjunto de torres emergentes, 

“con la esperanza de que este concepto va a hacer una vez por todas acabar 

con la esquizofrenia que existe en Les Halles entre el subsuelo y la superficie“, 

dijo Koolhaas. 

 

Respecto a lo anterior se tomó este referente ya que tiene en común el interés 

de subsistir entre lo actual de lo moderno y de igual manera la eliminación de la 

barrera física superficial existente del suelo (autopista norte) con la finalidad de 

crear una conexión directa con todo el mundo subterráneo existente  

 

Fuente tomada: https://proyectos4etsa.wordpress.com/2014/04/26/les-halles-

restauracion-y-renovacion-2003-oma/ 

 

 

 



 
 

Fuente tomada: https://proyectos4etsa.wordpress.com/2014/04/26/les-halles-

restauracion-y-renovacion-2003-oma/ 

 

 

Relaciones y comunicaciones. Capas subterráneas que emergen a la superficie. 

Espacio público metropolitano. 

 

 

Fuente tomada: https://proyectos4etsa.wordpress.com/2014/04/26/les-halles-

restauracion-y-renovacion-2003-oma/ 

 

Idea del referente  

 

 

Idea proyectual del proyecto 



 
 

 

 

 

Euralille  
R. Koolhaas (OMA) 
 

 

Fuente tomada: http://oma.eu/projects/euralille 

 

Fuente tomada: http://oma.eu/projects/euralille 

 



 
 

El proyecto de Euralille transformó la forma en la que se piensa la ciudad 

contemporánea, anudando las intervenciones arquitectónicas con los flujos 

reales de circulación, sobre las vías del ferrocarril y los sistemas de 

aparcamientos subterráneos. Cada uno de los grandes edificios que se han 

propuesto, como el Centro Comercial y de Negocios o el Congrexpo, son 

multifuncionales. 

No se trataba de hacer edificios sino de prever procesos, proyectar estrategias 

urbanas, crear sistemas de objetos. 

La gran escala de Euralille fue la ocasión para que Rem Koolhaas afrontara la 

gran escala, siguiendo las ideas de su manifiesto Delirio de Nueva York (1978). 

En algunos proyectos anteriores (no realizados), había ensayado una solución 

de escala urbana similar: para el concurso del Nuevo Ayuntamiento de La Haya 

(1986), planteó un gran edificio como si fuera un fragmento espontáneo de 

diversos rascacielos de Manhattan; y en la propuesta para la Ville Nouvelle de 

Melun-Sénart (1986) trazó una ciudad dispersa y experimental, proyectada como 

un gran ideograma chino conformado por bandas y archipiélagos de islas. 

El proyecto urbano ganador del concurso de Euralille se transformó 

paulatinamente hasta 1990, en que se llegó a un acuerdo para el Plan Urbano 

Director, tras el trabajo de OMA y de distintos talleres de proyectos. 

El resultado final consta de diversas piezas de gran tamaño, con unas formas 

que quieren favorecer la conexión y la relación, que fueron encargadas a 

diferentes firmas de arquitectos. La infraestructura inicial, la estación Lille-Europa 

del TGV (1988-1993) fue realizada por Jean-Marie Duthilleul, con la 

colaboración, entre otros, de Pierre Saboya, Peter Rice y Jean- -François 

Blassel. 

 

 

El proyecto anterior es de gran uso ya que se puede relacionar con el término 

que se usa que es los flujos de las personas, además, también se relación por 

su gran escala y como este fue resuelto.  

Ya que el proyecto de grado trata de conectar varios usos y darles solución a los 

malos flujos que actualmente se presentan en el sector entre la 170 a la 194 que 

representa un nodo para la capital. 

Además, Esta obra encaja perfectamente en el ejercicio desarrollado, debido que 

no se centra en un edificio de manera aislada o estudiada con respecto al 

contexto cercano, sino que atiende al término infraestructura como tal, 

conectando la obra con el resto de una ciudad o reactivando la vida de esa 

ciudad. En este caso el proyecto transforma una ciudad. 

 



 
 

 

Fuente tomada: https://proyectos4etsa.wordpress.com/2014/04/26/les-halles-

restauracion-y-renovacion-2003-oma/ 

 

Fuente tomada: https://proyectos4etsa.wordpress.com/2014/04/26/les-halles-

restauracion-y-renovacion-2003-oma/ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

      2. METODOLOGÍA  

 

 

 

2.1 LOCALIZACIÓN. 

 

 

 



 
 

El proyecto se encuentra ubicado en la autopista norte, entre calles 170 y 193. 

La elección de esta zona de intervención responde a la conjugación de una serie 

de hechos y características que lo destacan como singular dentro del entorno. 

La movilidad se configura de tal manera que la autopista norte se comporta como 

un eje divisorio entre lo que pasa al oriente y occidente. 

EL COMPLEJO CONECTOR propuesto da como alternativa urbana 

superposición de flujos y además la conexión entre las dos zonas antes 

nombradas para así resolver actuales problemáticas.   

 

 

 

 

 

 

 

 

2.2 IDEA 

DE 

PROYECTO 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

 

 

El proyecto consiste poner una intermodal del  norte de Bogotá  en todo el medio 

de la autopista norte donde para algunos es impensable, ya que la autopista 

norte se presenta como un eje divisor de gran carácter en el norte de Bogotá, es 

por eso que esta propuesta se lanza con la idea de poder conectar los dos 

sectores que este divide a través de la intervención del subsuelo, generando 

nuevos usos y de igual manera espacios públicos conectores dando así no solo 

una relación del arriba sino también del abajo. 

Lo anterior se plantea para resolver circunstancias actuales como lo son el gran 

conjunto de problemas de flujos tanto vehiculares como peatonales.  

 

 

 

2.3 ANÁLISIS GENERAL  

 

 

 

2.3.1 VÍAS 

 

 

 

Interrupción en la continuidad de las vías principales y locales y en prolongación 

de redes de servicios públicos debido a grandes porciones de terreno sin 

desarrollar 

 

2.3.2 ESTRUCTURA ECOLÓGICA 



 
 

 

 

 

A pesar de la existencia de grandes áreas verdes, su acceso y uso privado lo 

que produce es ausencia de espacios públicos, especialmente de parques, 

andenes y alamedas, entre otros que permitan actividades al aire libre tanto para 

sus habitantes como para sus visitantes  

 

 

2.3.3 LLENOS VACÍOS 

 

 

 

Ocupación del suelo que varía dependiendo de su cercanía al borde de ciudad, 

espacios que generan ciertos puntos de inactividad  

 

 

2.3.4 USOS 

 



 
 

 

 

Tipos de vivienda identificados. 

1. Vivienda informal, autoconstrucción hacia los cerros. 

2. Conjuntos residenciales estrato medio ubicados en las zonas más 

consolidadas. 

 

 

2.3.5 FLUJO ACTUAL PEATÓN 

2.3.6 FLUJO ACTUAL VEHICULAR 

2.3.7 FLUJO ACTUAL SERVICIOS PÚBLICOS 

 



 
 

 

 

 

 

2.4 OPERACIONES FORMALES 

 

 

 

 

2.4.1 ALTERNATIVAS 

 



 
 

 

 

 

 

PLATAFORMA ESPACIO PUBLICO 

 

 

 

1 Esta primera alternativa propone realizar una circulación de conexión de 

plazas y plazoletas con un planteamiento de como es el recorrer el espacio 

público. Logrando así la conexión de un lado al otro, 

Se presenta una conexión por medio de un espacio público formado de 

puentes-parques, dándole en esta propuesta la principal atención a los 

itinerarios de los peatones, de igual manera respetando el eje principal) 

autopista norte. 

 

 

 

 

 

 

UNIÓN DE USOS EXISTENTES 

 



 
 

 

 

Esta segunda alternativa propone intervenir edificios existentes uniéndolos con 

edificios nuevos, generando nuevos usos y de igual manera espacios públicos 

conectores dando así no solo una relación del arriba sino también del abajo. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

SISTEMAS DE TRANSPORTE EN EL SUBSUELO 

 



 
 

Esta tercera alternativa propone generar un subsuelo donde resuelve la 

problemática de la movilidad, generando así tres niveles donde la ciudad se 

organiza. 

 

 

2.4.2 ALTERNATIVA FINAL 

Esta alternativa es la recolección de todos los pros de las anteriores de donde 

se plantea que existan 3 niveles con particularidades distintas a diferentes usos 

y además donde se conecta tanto un lado con el otro y el arriba con el abajo  

 



 
 

 

 

 

 



 
 

2.4.2 PROBLEMAS ARQUITECTÓNICOS 

 

 

 

 

 

SUPERPOSICIÓN 

  

se pretende ocupar el espacio tanto por encima como por debajo del suelo para 

generar conexiones vehiculares y peatonales para alivianar el alto tráfico que 

maneja la zona actualmente. Se diseña una vía subterránea para el tránsito de 

vehículos públicos e intermodales, la vía a nivel del suelo se programa para el 

tránsito de vehículos particulares y un nivel elevado que hace las veces de plaza 

para el tránsito peatonal que comunica los equipamientos a cada uno de los 

costados de la autopista. 

 

 



 
 

 

 

 

 

ARTICULACIÓN  

 

El proyecto se presenta como un tejido urbano donde el espacio público es el 

foco principal que pretende aumentar el valor de los recursos locales en favor de 

las diferentes actividades del sector, es por eso que se plantea un puente plaza 

de conexión entre la intermodal con el hotel siendo estos los equipamientos 

propuestos y así formando una evidente conexión con los equipamientos 

existentes como lo son el éxito, y el homecenter. 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

2.4.3 ANÁLISIS DE FLUJOS PROPUESTA 

 

 

 

 

FLUJO PEATONAL 

 

A nivel peatonal. La propuesta plantea la conexión elevada que integre 

edificios existentes con edificios nuevos entre el oriente y occidente 

mitigando el impacto del eje divisorio que representa hoy la autopista 

debido a su gran escala.  

 

 
 

 



 
 

FLUJO DE SISTEMAS VEHICULARES  

 

El nivel cero, es decir el nivel actual de la calle se dispone para el uso 

de vehículos particulares con el fin de mejorar el flujo sobre la 

autopista- 

Esta estrategia pretende evitar la congestión vehicular impidiendo la 

formación de trancones mejorando el flujo de transporte en este 

importante nodo de la ciudad. 

 

 

 
 

 

 

 
 



 
 

 

 

FLUJO SISTEMAS PÚBLICOS 

 

Como estrategia, se genera una capa en el subsuelo para el uso de 

servicios públicos como lo son SITP, Transmilenio y transporte 

intermunicipal, logrando así conectarlos con las dos edificaciones 

propuestas.  

 

 

 
 

 

 
 

 

 

 



 
 

 

2.4.4 CONCEPTO 

2.5  

 

 

La forma compositiva del proyecto se basa en la repetición de una retícula 

ortogonal de llenos y vacíos en diferentes escalas que ayudan a 

configurar la espacialidad tanto en los equipamientos arquitectónicos 

propuestos como en el espacio publico 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

 

CONFIGURACIONES DE LLENOS O VACÍOS 

 

 

 

 
 

 

NIVELES 
 

 

 



 
 

                     
 

 

 

 

3. PROYECTO 

 

 

 

 

 

3.1 DESARROLLO DE PROYECTO 

 

 

 

 

 

 

3.1.1 IMAGEN CONCEPTUAL 

 

 

 



 
 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.2 PLAZA - ´PUENTE 

 

 
 

Se plantea una plaza puente que sirve como conectora de edificios 

propuestos como la terminal y el hotl con edificios existentes. Este 

gesto pretende generar una conexión oriente –occidente que vemos 

hoy deteriorada por la gran escala de la autopista. 

 

Para su concepcion formal, al igual que en el hotel se genera mediante 

un juego de llenos y vacios que conforman la configuracion espacial 



 
 

de la plaza y por su forma geran conexiones visuales entre los distintos 

niveles propuestos. 

 
 

 

Además, esta plaza puente se configura en diferentes niveles a lo largo 

de la autopista con el fin de integrar los distintos usos que se conectan 

a la plaza en los niveles. 

 

3.3 TERMINAL / INTERMODAL 

 

       3.3.1 UBICACIÓN  

 

 



 
 

En la propuesta la intermodal está emplazado hacia el oriente, teniendo como 

protagonismo el uso del subsuelo para ser consecuente con la disposición de 

los niveles en la propuesta de movilidad. 

 

3.3.2 FLUJOS 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

 

 

 

 

3.3.3 PROGRAMA INTERMODAL 



 
 

 

 



 
 

3.3.4 PLANTAS 

Planta sub-suelo 

 

 

Planta primer piso 

 

Planta segundo piso 

 

 

 



 
 

3.4 HOTEL 

3.4.1 UBICACIÓN 

 

 

 

 
 

 

En la propuesta el hotel está emplazado hacia el occidente, teniendo como 

protagonismo el uso y conexión directa con la plaza puente, generando así una 

articulación entre plaza, hotel e intermodal. 

 

3.4.2 PROCESO DE DISEÑO 



 
 

 

 

 

 

El hotel pretende abastecer y complementar los usos de las personas que llegan 

a la terminal permitiendo así una articulación por medio del espacio público con 

la intermodal en los diferentes niveles en los que se conecta con el proyecto- 

 

El hotel en edificio es el que más representa el concepto de lleno y vacío aun si 

así generar más punto focal en sí mismo, ya que es de gran utilidad para replicar 

su disposición entre los conceptos anteriormente nombrados para así generar 

una conexión tanto visual como funcional entre el complejo de flujos propuesto. 

 

 

 



 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.3.3 PROGRAMA HOTEL 

 

 

 

  



 
 

 
 

 



 
 

 

 

 

 



 
 

 

 



 
 

 

3.4.4 PLANTAS 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 
 

         



 
 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 



 
 

 

4. CONCLUSIONES 

 

 

 

 

 

 

 Mediante el proyecto se logró establecer una estrategia de transformación 

para resolver los problemas de infraestructura que actualmente presenta 

el sector del norte de Bogotá. 

 

 

 A pesar de ser un proyecto a gran escala se logró una circulación donde 

el espacio público fue protagonista por generar una conexión articulada 

entre edificios. 

 

 La implementación de superposición y articulación como estrategia de 

diseño para el complejo conector de flujos (intermodal del norte de 

Bogotá), fue acción clave para así garantizar que el proyecto se vea y 

funcione como uno mismo. 

 

 Pensar en el desarrollo del sub-suelo es una gran estrategia para hacer 

de Bogotá o del sector de implantación un lugar más icónico y agradable 

tanto con el peatón y el ambiente, ya que en este proyecto se logró la 

buena integración de los dos.  

 

 La movilidad en Bogotá es un tema de alto nivel de complicación, aun así, 

existen soluciones óptimas para que la ciudad no se vea implicada en 

generar una ausencia de calidad de vida. 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

5. ANEXOS 

 

 

 

 

PLANTA SUB-NIVEL 

 

 



 
 

 

 

PLANTA NIVEL 0.0 

 

 
 

 

 

 

 



 
 

 

 

PLANTA SEGUNDO NIVEL 

 

 
 

 

 



 
 

 

 

 

PLANTA TERCER NIVEL (ESPACIO PUBLICO) 

 

 
 

 



 
 

 

 

 

 

PLANTA SUB-NIVEL HOTEL 

 
 

 

 



 
 

 

 

 

 

 

PLANTA 1 HOTEL  

 

 

 



 
 

 

 

 

 

 

PLANTA 2 HOTEL  

 

 



 
 

 

 

 

 

 

 

 

PLANTA 3 HOTEL 

 



 
 

 
 

 

 

 

PLANTAS TIPO HOTEL 

 



 
 

 
PLANTA SUB-NIVEL INTERMODAL 



 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 



 
 

PLANTA PRIMER NIVEL INTERMODAL 

 

 
 



 
 

PLANTA SEGUNDO NIVEL INTERMODAL 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

PLANTA TERCER NIVEL INTERMODAL 

 

 
 

 



 
 

 

PLAZOLETA – PUENTE 
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