
Anexo 3. Guías de uso rápido (referentes sistema airbag). 

 

Luego de conocer las ofertas y referentes más importantes del mercado, y haciendo énfasis 

en los sistemas de activación mecánica, nos parece valioso realizar un análisis más detallado del 

uso e inteligibilidad de este tipo de elementos donde de manera general encontramos los siguientes 

resultados.  

Como sabemos estos son sistemas neumáticos ocultos en el interior de una prenda 

convencional de motociclismo que se activan automáticamente en el momento de un accidente para 

proteger al usuario, donde en su mayoría protegen columna desde la región cervical hasta la región 

lumbar y el pecho, o pueden llegar a proteger toda la columna vertebral desde la región cervical 

hasta el coxis, el abdomen y el pecho. 

Un procedimiento muy importante en la dinámica de estos elementos es la conexión a la 

moto, ya que siempre que el usuario conductor o pasajero suba al vehículo debe conectar la correa 

de activación con la correa de anclaje de la motocicleta la cual está instalada de forma permanente 

en la moto. Lo primero es identificar la correa de anclaje: apenas se sube a la motocicleta es 

necesario buscar la correa de anclaje, la cual se ha instalado previamente en el vehículo. Donde se 

verifica que la correa esté firmemente anclada y todos sus componentes se encuentren en buen 

estado. Luego se debe hacer la conexión a la moto: se toman las dos correas de anclaje (anclaje a la 

moto y anclaje del dispositivo activación) y se ajusta el broche hasta escuchar un clic; una vez 

conectado se ajusta el largo de la correa de activación y se verifica que estén correctamente 

conectados a la unidad, jalando ligeramente de una de las correas. 

El principio de funcionamiento de estos sistemas es mecánico por eyección, lo cual 

significa que en el momento de un accidente en el que el usuario salga expulsado del vehículo con 

una fuerza superior a 10kg, el subsistema de activación de las válvulas de disparo perfora los 

cartuchos de CO2 e inflan instantáneamente la bolsa de aire (airbag) que se encuentra al interior de 

la prenda contenedora.  



La instalación de la correa de anclaje en la moto con este dispositivo debe realizarse de la 

siguiente forma:  

1. Acceso al chasis de la moto, desmonte la silla de la motocicleta e identifique la estructura o 

chasis de la moto. En el caso de otras motos como las scooters, basta con identificar la 

bisagra del asiento y tener acceso a esta. 

2. Instalación de correa de anclaje, se procede asegurar la correa al chasis de la moto, 

liberando el broche y pasando la correa alrededor de uno de los tubos del chasis, o de la 

bisagra en el caso del scooter. 

3. Ajuste de la correa, ajuste a lo largo de la correa de anclaje a la motocicleta para que el 

conector de anclaje quede en una posición cómoda para la conexión por el usuario al 

momento de estar sentado en la motocicleta. Para el conductor el conector debe ubicarse 

frente y para el pasajero, de no ser posible al frente al costado izquierdo o donde el 

activador se ubique. 

4. Armado del sistema, este tipo de sistemas está diseñado para proveer cobertura en las zonas 

vitales por lo tanto cuando está activado la presión ejercida por el sistema puede dificultar 

la respiración y la remoción del casco, en este caso solamente se debe abrir la prenda para 

aliviar la presión.  

 

Después de una activación diríjase de inmediato a una zona segura la cual pueda remover el 

sistema airbag de manera apropiada. Si se sufre un traumatismo lo mejor es esperar asistencia 

médica antes de retirar el sistema y el casco, de ser posible evite hacer cualquier movimiento hasta 

recibir asistencia. La presión del sistema se reducirá paulatinamente, permanezca tranquilo en todo 

momento, incluso con el caso del que el sistema airbag restrinja su movimiento, para desinflar 

simplemente desenrosque el cartucho de CO2. 

En el momento de usar de nuevo el producto lo único que se debe hacer es reemplazar el 

cartucho de CO2 por uno nuevo, es aquí donde está la diferencia primordial entre marcas, que 



también se evidencia en el sistema activador, el cual se recarga para que al ser activado nuevamente 

vuelva a romper un nuevo cartucho de CO2; fue en este factor donde el equipo de diseño de 

OPTERO identificó que en su mayoría se necesitan herramientas o piezas extra para poder realizar 

esta recarga y donde por primera vez se planteó la idea de pensar en desarrollar un activador que 

pudiera ser recargado manualmente, sin el uso de grandes fuerzas, herramientas o elementos 

extras. 

Como se menciona anteriormente los sistemas airbag son sistemas neumáticos que se 

encuentran dentro de prendas por lo cual estos también tienen una dinámica de instalación y 

remoción de la prenda contenedora sin importar la tipología del elemento específicamente, donde 

identificamos que en su mayoría por ser chaquetas y chalecos, la dinámica consiste en remover la 

bolsa de aire (airbag) para lavar la prenda o realizar inspecciones de funcionamiento del sistema, 

por esto mismo es importante que se sigan las instrucciones provenientes de cada marca y 

referencia  y se evite causar daños a los componentes del sistema mientras se garantiza el buen 

estado del funcionamiento e higiene del mismo. Además, es importante tener en cuenta que es 

necesario activar manualmente el sistema una vez cada 6 meses para comprobar el correcto 

funcionamiento de este. Para realizar esta reinstalación o remoción del airbag se recomienda en la 

mayoría de los casos retirar los cartuchos de los sistemas activadores y soltar los broches de las 

correas de activación para evitar activaciones accidentales. 

 Este tipo de prendas especializadas para airbag cuenta en su gran mayoría con cremalleras 

de acceso dispuestas a lo largo de la prenda, ello dependiendo la morfología y talla de esta, además 

muy específicamente de la morfología y disposición del airbag a contener. Con ayuda de las 

cremalleras de acceso a la bolsa de aire, se deben soltar los broches internos que aseguran la bolsa a 

la prenda (dependiendo de la referencia la cantidad de broches y disposición), luego de esto se 

empieza a retirar la bolsa de aire usando las cremalleras denominadas de inspección, se empieza por 

sacar las partes que protegen el pecho y luego se retira la parte de la espalda. 



Al realizar este proceso completo de remoción vemos que para instalar la bolsa de aire 

posteriormente se repiten los pasos anteriores pero en orden inverso, verificando siempre que los 

broches internos queden ajustados correctamente y verificando que todo el sistema de activación de 

la bolsa de aire este bien conectado y dispuesto en el interior del elemento de seguridad. 

El realizar este detallado análisis sobre los referentes de sistemas de activación mecánica, 

significó para el equipo de diseño entender de manera detallada el funcionamiento y uso de este tipo 

de sistemas de seguridad, y con ello abrir el panorama de esta tipología de productos (desconocidos 

hasta aquel momento) y poder generar así una ideación justificada y guiada para lo que fue 

OPTERO. 

 


